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1 Zusammenfassung

Die Stadt Owen plant die ,Stadterweiterung West, Pflaumendcker' [27]. Das Plangebiet
beinhaltet Gewerbe-, Misch- und Wohngebietsfldchen, eine Gemeinbedarfsfl&iche, ein
Sondergebiet fUr einen Lebensmittel-Vollsortimenter sowie eine Verbindungsstrale, die das
Plangebiet an die bestehenden StraBen anschlieBt. In einem 1. Bauabschnitt soll dabei das
Gebiet zwischen der Beurener StraBe und der WélfflinstraBe erschlossen werden (Bebau-

ungsplan ,Owen West 1'[28]).

In der vorliegenden Gerduschimmissionsprognose wurden verschiedene Auswirkungen

des Vorhabens in Bezug auf die L&drmbelastung untersucht:

Prognose der Verkehrsgerdusche, die durch den Gesamtverkehr auf das Plangebiet

einwirken (geplante VerbindungsstraBe, umliegende BestandsstraBen sowie Bahnlinie)

- Prognose der StraBenverkehrsgerdusche, die durch den Neubau der geplanten Ver-

bindungsstraBe auf die Bestandsbebauung einwirken

- Prognose der Larmfernwirkung, die durch das Plangebiet und den Neubau der Ver-

bindungsstraBe auf die Bestandsbebauung einwirken

- Prognose der Gewerbegerdusche, die durch den geplanten Lebensmittel-Vollsorti-
menter (SO) und das bestehende benachbarte Gewerbe-/Industriegebiet auf das
Plangebiet einwirken sowie Prognose von Gewerbegerdusche, die durch den geplan-

ten Lebensmittel-Vollsortimenter (SO) auf die Bestandsbebauung einwirken

Die zu erwartende Gerduschsituation wurde auf Grundlage eines dreidimensionalen Simu-
lationsmodells mit dem Programm-System SoundPLAN 9.0 prognostiziert. Die Berechnung
der StraBenverkehrsgerdusche erfolgte nach den RLS-19 [?]. die Berechnung der Schie-
nenverkehrsgerdusche nach Schall 03 [19] und die Berechnung der Gewerbegerdusche
nach DIN ISO 9613-2 [5]. Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche erfolgte nach DIN 18005
,Schallschutz im Stadtebau' [2], nach der 16. BImSchV [8] sowie nach dem Kooperations-
erlass Larmaktionsplanung [18]. Die Beurteilung der Gewerbegerdusche erfolgte nach TA

L&rm [6] 1.

1

Die Anforderungen der DIN 18005 [2], welche im Rahmen der Bauleitplanung zu bericksichtigen sind, sind ebenfalls erfullt, sobald
die Anforderungen der TA L&rm [6] eingehalten sind.
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Die Untersuchungsergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

= Durch den Gesamtverkehrsidrm werden im Plangebiet sowohl die schalltechnischen

Orientierungswerte der DIN 18005 [2] als auch die Immissionsgrenzwerte der 16. BIm-
SchV [5] im Bereich der geplanten Wohngebiete und des geplanten Mischgebiets bzw.
Urbanen Gebiets im Siden des 1. Bauabschnitts deutlich Uberschritten. Auch die nach
dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] als gesundheitskritisch geltenden
Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden an einzelnen Baufenstern iber-
schritten. Der als gesundheitsgefahrdend geltende Pegel von 60 dB(A) nachts, der die
absolute Schwelle der Zumutbarkeit darstellt, wird im 1. Bauabschnitt am sidwestli-
chen Rand des Baufensters des geplanten Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets erreicht

bzw. knapp Uberschritten.

= Durch den StraBenneubau der VerbindungsstraBe werden die Immissionsgrenzwerte

der 16. BImSchV [8] an allen maBgeblichen Bestandsgebduden eingehalten. Innerhalb

des Plangebiets werden die Immissionsgrenzwerte allerdings teilweise iberschritten.

* Um die gesundheitskritische Schwelle durch den Gesamtverkehrsidrm im Plangebiet
nicht zu Uberschreiten und die Immissionsgrenzwerte der 14. BImSchV durch den Stra-

Benneubau einzuhalten, wird im vorliegenden Fall eine Kombination aus aktivem

Larmschutz, Beschrdnkung der Art der baulichen Nutzung, Beschrdnkung der zuldssi-

gen Bauhohe, einer ldarmoptimierten Grundrissgestaltung sowie architektonischen

SelbsthilfemaBnahmen empfohlen (siehe Kapitel 9.1.1).

» Larmfernwirkung: Durch den Neubau der VerbindungsstraBe entsteht auf einem Teil-
bereich der SchieBhittestraBe deutlicher Mehrverkehr, der zusatzlichen Larm auslost.
An einem Gebdude (SchieBhittestr. 64) entsteht ein Anspruch auf LarmschutzmaBnah-

men.

* Um Immissionskonflikte durch den Gewerbeldrm des geplanten Lebensmittel-Vollsor-
timenter und das bestehende Industrie-/Gewerbegebiet sidlich der Beurener StraB3e
zu vermeiden, sind gewisse Schallschutzvorkehrungen erforderlich, die in Kapitel 9.2

aufgefihrt sind.

Die Berechnungsergebnisse sind in den Anlagen in Form von L&rmkarten dokumentiert.

Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
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2 Aufgabenstellung

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens wurden verschiedene Auswirkungen des Vor-

habens in Bezug auf die Larmbelastung untersucht:

Die vorliegende Untersuchung umfasst gemdaBs Auftrag folgende Arbeitsschritte:

- Erstellen eines Rechenmodells mit dem Computerprogramm SoundPLAN 9.0

- Modellierung der StraBenverkehrsgerdusche (BestandsstraBen und geplante Ver-

bindungsstraBe)
- Modellierung der Schienenverkehrsgerdusche

- Modellierung der Gewerbegerdusche eines typischen Vollsortimenters auf der ge-

planten Sondergebietsfladche (SO)

- Modellierung der Gewerbegerdusche des bestehenden Gewerbe-/Industriege-

biets sUdlich der Beurener StraBe

- Schallausbreitungsrechnungen fur die Verkehrsgerdusche nach RLS-19 [9] und
Schall 03 [19]

- Schallausbreitungsrechnungen fur die Gewerbegerdusche nach DIN ISO 9613-2 [5]

- Beurteilung der Verkehrsgerdusche (gesamt), die auf das Plangebiet einwirken,

nach DIN 18005 Verkehr [2] sowie erg&nzenden Kriterien

- Beurteilung der Verkehrsgerdusche, die durch den Neubau der Verbindungsstrale
auf die Bestandsbebauung und das Plangebiet einwirken, nach der 16. BImSchV
(8]

- Beurteilung der Larmfernwirkung, die durch das Plangebiet und den Neubau der

VerbindungsstraBe auf die Bestandsbebauung einwirken
- Beurteilung der Gewerbeger&usche nach TA Larm [§]
- Empfehlungen zu SchallschutzmaBnahmen

- Berichtswesen
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3 Berechnungs- und Beurteilungsgrundlagen

Folgende Vorschriften wurden bei der DurchfUhrung der Untersuchung berUcksichtigt:

[11  DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau: Grundlagen und Hinweise fur die Planung'
Juli 2023

[2] DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau — Beiblatt 1: Schalltechnische Orien-

tierungswerte fUr die stddtebauliche Planung*, Juli 2023

[8] BIMSchG, Bundes-Immissionsschutzgesetz ,Gesetz zum Schutz vor schédlichen Um-
welteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und
ahnliche Vorgdnge' in der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013 (BGBI. |
S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 des Gesetzes vom 20.Juli 2022
(BGBI. 1 S. 1362) gedndert worden ist

[4] 4.BImSchV ,Verordnung Uber genehmigungsbedurftige Anlagen, Vierte Verord-
nung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes' Ausgabe Mai 2017
(BGBI. I Nr. 21 vom 02.05.2013 S. 973) GL.-Nr.: 2129-8-4-3

[5] DINISO 9613-2 ,Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien’, Oktober 1999

[6] TA Larm ,Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzge-

setz (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —TA Larm)*, Juni 2017

[71 LAl-Hinweise zur Auslegung der TA L&rm (Fragen und Antworten zur TA Larm), Stand
24.02.2023

[8] 16.BImSchV ,Verkehrslarmschutzverordnung’, Juni 1990; ,VerkehrslGrmschutzverord-
nung, Verordnung zur Anderung‘, 18.12.2014; ,Verkehrsldrmschutzverordnung, 2.

Verordnung zur Anderung’, 04.11.2020
[?1 RLS-19 ,Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen’, 2019

[10] DIN 4109, ,Schallschutz im Hochbau, Teil 1: Mindestanforderungen, Teil 2: Rechneri-

sche Nachweise der ErfUllung der Anforderungen’, Januar 2018

[11] 24.BImSchV,24. Verordnung zur DurchfUhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzt*,
1997

[12] VDI 2719 ,Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen’,
Ausgabe 1987

T:\2025\25453_Stadt_Owen_BP_StadterweiterungWest\04_Dokumentatiom\Dokumente\02_Berichte\B25453_SIS_01_28498.docx Seite 7 von 60



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B25453_SIS_01 vom 16.07.2025

[13] DIN EN 12354-4 ,Bauakustik - Berechnung der akustischen Eigenschaften von Ge-
bduden aus den Bauteileigenschaften - Teil 4: SchallUbertragung von RGumen ins
Freie’, April 2001

[14] DIN 45 641 ,Mittelung von Schallpegeln’, Juni 1990

[15] DIN 45 645-1 ,Ermittlung von Beurteilungspegeln aus Messungen’, Teil 1: Gerdusch-

immissionen in der Nachbarschaft, Juli 1996

[16] DIN 45 680 ,Messung und Bewertung tieffrequenter Gerduschimmissionen in der
Nachbarschaft’, Marz 1997

[17] DIN 45 681 ,Bestimmung der Tonhaltigkeit von Ger duschen und Ermittlung eines
Tonzuschlages fUr die Beurteilung von Gerduschimmissionen’, Md&rz 2005, Berichti-

gung 2, August 2006

[18] Ministerium fUr Verkehr des Landes Baden-WUrttemberg: ,Kooperationserlass-Larm-

akfionsplanung*, Februar 2023

[19] Schall 03 ,Richtlinie zu Berechnung von Schallimmissionen von Schienenwegen’,
2014

[20] Bayerisches Landesamt fur Umweltschutz ,Parkplatzidrmstudie’, 2007, 6. Auflage

[21] Hessisches Landesamt fir Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht zur Untersu-
chung der Gerduschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von
Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen und Verbrauchermdarkten so-

wie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdarkten’, 2005

[22] Hessisches Landesamt fUr Naturschutz, Umwelt und Geologie: ,Technischer Bericht:
Lkw-Studie: Untersuchung von Gerduschemissionen durch logistische Vorgdnge

von Lastkraftwagen', 2024

[23] Senatsverwaltung fUr Stadtentwicklung und Wohnen Berlin, Senatsverwaltung fir
Umwelt, Verkehr und Klimaschutz Berlin: ,Berliner Leitfaden — Larmschutz in der ver-

bindlichen Bauleitplanung’, September 2021
[24] OAL Forum Schall ,Emissionsdatenkatalog 12/2023"

[25] VLarmSchR97 ,Richtlinie fUr den VerkehrsiGrmschutz an BundesfernstraBen in der

Baulast des Bundes', Informationssystem Larm, 27. Mai 1997
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Weiter wurden folgende Grundlagen berUcksichtigt:
[26] Verkehrsuntersuchung ,Stadterweiterung West' Owen, BS Ingenieure, 2024

[27] Stadtebaulicher Entwurf zur Stadterweiterung West, Pflaumendcker, 19.11.2024,

maquadrat
[28] Stadtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan ,Owen West 1, 26.05.2025, mquadrat

[29] Belastungsplane und Differenzenpldne zur Verkehrsuntersuchung Stadterweiterung
West der Stadt Owen, Vorabzug Stand: 05.11.2024, BS Ingenieure

[30] Angaben zum verbauten StraBenbelag, zu den zul@ssigen Héchstgeschwindigkei-
ten und den Ampelanlagen der untersuchten StraBen, Stadtverwaltung Owen,
Februar 2025

[31] Gerduschimmissionsprognose nach TA Larm fUr die Neuerrichtung BayWa Bau- und
Gartenmarkt und REWE-Supermarkt im Paul-Stephans-Park, GartenstraBe, 74405
Gaildorf, Bericht Nr. B23454_SIS_02, 18.10.2023, rw bauphysik

[32] Gerduschimmissionsprognose fur die stddtebauliche Entwicklung der ,Stadterweite-
rung West' in Owen nach DIN 18005 und TA L&rm, Bericht Nr. B23670_SIS_0,
03.11.2023, rw bauphysik

[33] Bebauungsplédne der Stadt Owen, Homepage der Stadt Owen

[34] 7.Teildnderung des Fidchennutzungsplanes 2015 des GVV Lenningen, Vorentwurf,

maqguadrat

[35] Zugzahlen zum Streckenabschnitt 4610, Abschnitt Dettingen bis BrGcken, Prognose-
jahr 2030, Deutsche Bahn
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4 Vorhaben und ortliche Verhdltnisse

Das Plangebiet ,Stadterweiterung West, Pflaumendcker’ [27] soll am westlichen Ortsrand
von Owen entstehen und im Westen durch eine geplante VerbindungsstraBe (Ortsumfah-
rung) begrenzt werden. Die geplante VerbindungsstraBe verl@uft zwischen der Beurener
StraBe im Suden und der SchieBhUttenstraBe im Nordwesten. An der Beurener StraBe soll

im Zusammenhang mit der VerbindungsstraBe ein Kreisverkehr errichtet werden.

Das Plangebiet beinhaltet gemdaB dem Stadtebaulichen Entwurf [27] neben der Verbin-
dungsstraBe Gewerbe-, Misch- und Wohngebietsfldchen, eine Gemeinbedarfsfldche so-
wie ein Sondergebiet fUr einen Lebensmittel-Vollsortimenter (siehe Abb.1). Im Vorentwurf
zur 7. Anderung des Fldchennutzungsplans [33] sind die Gebietsnutzungen dargestellt
(siehe Abb.2).

In einem 1. Bauabschnitt soll das Gebiet zwischen der Beurener StraBe und der WOIfflin-
straBe erschlossen werden (Bebauungsplan ,Owen West 1'[28]). Der Geltungsbereich des
1. Bauabschnitts beinhaltet im Westen die Sondergebietsfi&éche fUr einen Lebensmittel-
Vollsortimenter, im Osten ein Allgemeines Wohngebiet (WA) mit zweigeschossigen Einfa-
milien- und Mehrfamilienhdusern und im Sudosten ein Mischgebiet (MI) oder Urbanes Ge-

biet (MU) mit einem dreigeschossigen Wohn-/Geschdaftshaus (siehe Abb.3).

SUdlich des Plangebiets befindet sich das Gewerbe- bzw. Industriegebiet ,Obere
Braiken&cker' bzw. die Erweiterung des Gewerbegebietes ,Braike’ [33]. Zwischen der Beu-
rener StraBe und der WolfflinstraBe grenzt an das Plangebiet das Mischgebiet (M) ,Untere
Braike' [33]. Zwischen WolfflinstraBe und BrUhlistraBe grenzt an das Plangebiet das Allge-
meine Wohngebiet (WA) ,Brihl Reinhausgebiet-Brihl Erweiterung' [33]. Ostlich davon folgt
das Dorf-/Mischgebiet (MD, MI) ,Im BrUhl* [33]. Nérdlich der BrUhlstraBe grenzt an das Plan-
gebiet das Mischgebiet (MI) ,Im Brohl Erweiterung 2006* [33]. Weiter im Norden folgt auf
das Plangebiet das ,Gewerbegebiet West' [33], an das sich nach Osten gemdaB dem FI&-

chennutzungsplan eine gemischte Baufliche (M) anschlieBt.
Die Wohnhduser sidwestlich des Plangebiets (Beurener Str. 32, 36 und 40) liegen im unbe-

planten AuBenbereich und sind mit der SchutzwUrdigkeit eines Mischgebietes (MI) einzu-

stufen.
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Abb.1: Stadtebaulicher Entwurf ,Stadterweiterung West, Plaumendcker' [27]
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Abb.2: Vorentwurf zur 7. Teiliinderung des Fldchennutzungsplans [34]
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Abb.3: Stédtebaulicher Entwurf zum Bebauungsplan([28] ,Owen West 1*
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5 Schalltechnische Anforderungen

5.1 DIN 18005

FUr die Bauleitplanung gelten primér die Bestimmungen der DIN 18005 ,Schallschutz im
Stadtebau’[1]. Die im Beiblatt zu DIN 18005 [2] enthaltenen schalltechnischen Orientie-
rungswerte sind nicht wie Immissionsrichtwerte zu behandeln. Bezeichnungsgerecht ge-
ben die nachfolgend aufgefUhrten Werte eine Orientierungshilfe ohne rechtliche Verbinad-
lichkeit. Sie sind als sachverstdndige Konkretisierung der Anforderung an den Schallschutz
im Stadtebau aufzufassen und in den Abwdgungsprozess einzubeziehen. Der Abwdgungs-
spielraum verringert sich dabei mit zunehmender Uberschreitung der schalltechnischen

Orientierungswerte.

Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005

TAGS NACHTS
Gebietsausweisung
Industrie, Industrie,
Verkehr 2 Gewerbe Verkehr 2 Gewerbe
und Freizeit und Freizeit
Reine Wohngebiete 50 dB(A) 50 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Allgemeine Wohngebiete,
Kleinsiedlungsgebiete, Wochen-
endhausgebiete, Ferienhausge- 55 dB(A) 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
biete, Campingplatzgebiete
Friedhdfe, Kleingartenanlagen, 55 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A) 55 dB(A)

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Dorf-, Dorfliche Wohn-, Misch-

und Urbane Gebiete 60 dB(A) 60 dB(A) 50 dB(A) 45 dB(A)
Kerngebiete 63 dB(A) 60 dB(A) 53 dB(A) 45 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 65 dB(A) 55 dB(A) 50 dB(A)

Sonstige Sondergebiete sowie FI&-
chen fUr den Gemeinbedarf, so-
weit sie schutzbedUrftig sind, je

nach Nufzungsorf3

45-65 dB(A) | 45-65dB(A) | 35-65dB(A) | 35-65dB(A)

Industriegebiete - - - -

Tab. 1:  Schalltechnische Orientierungswerte nach DIN 18005

2 Die dargestellten Orientierungswerte gelten fir StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schlagt die WHO fir
den Flugladrm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor

3 FUr Krankenhd&user, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeanstalten ist ein hohes Schutzniveau anzustreben
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Bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte sind grundsatzlich zu deren
Einhaltung aktfive LarmschutzmaBnahmen vorzusehen. Nach Abschnitt 1.1 des Beiblatts
der DIN 18005 [2] sollen die schalltechnischen Orientierungswerte bereits an den Randern
der Uberbaubaren GrundstUcksfldchen eingehalten werden. Passive, d.h. bauliche MaB-
nahmen am zu schitzenden Gebdude selbst sollten erst dann vorgesehen werden, wenn
aktive LadrmschutzmaBnahmen wie z.B. Wdlle oder Wande nach Auffassung der Entschei-

dungstréger ausscheiden.

52 TA Ldrm

Erg&nzend zur DIN 18005 [2] sind bei der Beurteilung von Gewerbeldrm im Zuge von Be-
bauungsplanverfahren die Anforderungen der TA Larm [6] zu prifen. Die TA Larm [6] ist im
Bebauungsplanverfahren zwar nicht bindend, es sollte jedoch bei der Abwagung gepruft
werden, ob deren Anforderungen eingehalten werden kénnen, da die Richtlinie mit Bezug

auf die Vollzugsfahigkeit fUr die Bauleitplanung mittelbar rechtliche Bedeutung hat.

Immissionsrichtwerte

FUr die schalltechnische Beurteilung von Betriebs- und Anlagengerduschen wird als maB-
gebliche Richftlinie die TA Larm [6] herangezogen. Danach ist der Beurteilungspegel 0,5 m
vor geodffnetem Fenster des ndchstgelegenen schutzbedUrftigen Aufenthaltsraums im
Sinne der DIN 4109 [9] zu bestimmen. Zu den schutzbedUrftigen Aufenthaltsr&umen zdhlen
Wohnrdume und -dielen, sémtliche Schlafrume, BUro-, Praxis- und UnterrichtsrGume.

Die unten aufgefUhrten Immissionsrichtwerte sind nicht innerhalb von Hausgdrten, Terrass-
en 0.4. einzuhalten, sondern ausschlieBlich am Gebdude selbst. Nach TA Larm [6] werden
alle tagsuber entstehenden Gerdusche auf den Tageszeitraum von 6 — 22 Uhr bezogen. In
allgemeinen Wohngebieten und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten und Kur-
gebieten, fur Krankenhduser und Pflegeanstalten ist ein Zuschlag fur Tageszeiten mit er-

hohter Empfindlichkeit von 6 dB (,,Ruhezeitzuschldge”) zu berlcksichtigen.
Die Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit lauten

werktags: morgens von 6-7 Uhr und abends von 20-22 Uhr

sonn-/ feiertags: morgens von é6-9 Uhr, mittags von 13-15 Uhr und abends von 20-22 Uhr.

Zur Nachtzeit von 22 — 6 Uhr gilt nach TA Larm [6] ein Beurteilungszeitraum von nur 1 h, die

so genannte ,lauteste volle Nachtstunde'.
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Der Immissionsrichtwert fUr regelmdBige Ereignisse gilt auch dann als Uberschritten, wenn
er durch kurzzeitige Gerduschspitzen um mehr als 30 dB zur Tages- oder mehr als 20 dB zur

Nachtzeit Uberschritten wird.

Zusammengefasst gelten nach TA L&rm [6] bei regelmdaBig einwirkenden Anlagengerdu-

schen fur schutzbedurftige Nachbarbebauungen folgende Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | Zul@ssige Maximalpegel
fur ,regelmagige Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 45 35 75 55
Reine Wohngebiete (WR) 50 35 80 55
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 55 40 85 60
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, Ml) 60 45 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 63 45 93 65
Gewerbegebiete (GE) 65 50 95 70
Industriegelénde (Gl) 70 70 100 90

Tab.2: Immissionsrichtwerte und zuldssige Maximalpegel der TA Larm for ,regelmdBige Ereignisse’

Nach TA Larm [6] gelten fUr sog. ,seltene Ereignisse’, d.h. Ereignisse, die an héchstens 10

Tagen oder N&chten im Jahr auftreten, folgende Richtwerte:

Immissionsrichtwerte der TA Larm Immissionsrichtwerte | ZulGssige Maximalpegel
fir ,seltene Ereignisse’ in dB(A) in dB(A)
Gebietsausweisung Tag Nacht Tag Nacht
Kurgebiete, Krankenhduser, Pflegeanstalten (SO) 70 55 90 65
Reine Wohngebiete (WR) 70 55 90 65
Allg. Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgeb. (WS) 70 55 90 65
Kern-, Dorf-, Mischgebiete (MK, MD, M) 70 55 90 65
Urbanes Gebiet (MU) 70 55 90 65
Gewerbegebiete (GE) 70 55 95 70
Industriegeldnde (Gl) keine keine keine keine

Tab.3: Immissionsrichtwerte und zul&ssige Maximalpegel der TA Larm fUr ,seltene Ereignisse’
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Treten RichtwertUberschreitungen auf, dirfen keine passiven LadrmschutzmaBnahmen ge-

troffen werden. Nur aktive SchutzmaBnahmen sind zul&ssig, wie z.B. Wdlle und Wénde.

Anlagenzielverkehr

Gerdusche des betriebsbedingten An- und Abfahrtverkehrs auf &ffentlichen VerkehrsflG-
chen in einem Abstand von bis zu 500 Metern vom Betriebsgrundstuck in Mischgebieten,
allgemeinen und reinen Wohngebieten, sowie in Kurgebieten sollen durch MaBnahmen

organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsger&usche fir den Tag oder die Nacht rechne-
risch um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

2. keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrsl@rmschutzverordnung (16. BImSchV)[8] erstmals

oder weitergehend Uberschritten werden.

Diese drei Kriterien gelten kumulativ. Das heiBt, erst wenn alle drei Kriterien zutreffen, sind
organisatorische MaBnahmen zur Vermeidung der durch den Anlagenzielverkehr verur-
sachten Gerdusche zu freffen. Die Verkehrsgerdusche auf den offentlichen Verkehrswe-

gen sind nach den RLS-19 [9] zu berechnen und nach der 16. BImSchV [8] zu beurteilen.

Tieffrequente Gerduschimmissionen

Nach TA Léarm [é] sind tieffrequente Gerduschimmissionen im Sinne der DIN 45680 [16] zu
vermeiden. Gerdusche werden danach als tieffrequent bezeichnet, wenn ihre vorherr-
schenden Energieanteile unter 90 Hz liegen. Dies ist in der Regel der Fall, wenn die Differenz
der C- und A-bewerteten Mittelungspegel 4, insbesondere in geschlossenen Innenréumen
5, mehr als 20 dB betragt. Bei ErfUllung dieses Kriteriums ist eine Terzband- oder FFT-Analyse
durchzufUhren. Hierbei sind die unbewerteten, linearen Beurteilungspegel der Terzbdnder

von 10 Hz bis 80 Hz ¢ zu ermitteln und mit den Hérschwellenpegeln zu vergleichen.

In diesem Fall wird das weitere Analyseverfahren in folgende Falle unterteilt:

4 Bei kurzzeitigen Gerduschspitzen wird stattdessen die Differenz der C- und A-bewerteten Maximalpegel analog gepruft.

5

Dort werden tieffrequente Gerduschimmissionen durch Bauteile, deren Schalld&mm-MaB bei tiefen Frequenzen deutlich geringer
ist als im mittel- und hochfrequenten Bereich, verstérkt. Solche Bauteile sind bei Ublicher Bauweise vor allem Fenster und Vergla-
sungen, welche in den tiefen Frequenzen eine geringe Schallddmmung besitzen und dadurch - &hnlich eines Tiefpassfilters — die
mittel- und hochfrequenten Schallanteile wegd&mmen, die fiefen aber nur schwach reduziert in die RGume einstrahlen. Daher
sollte das Tieffrequenz-Kriterium bei geschlossenen Fenstern im Innern von schutzbedrftigen Aufenthaltsrdumen geprift werden.

In Sonderfdllen, wenn Gerdusch bestimmende Anteile diesem Frequenzbereich dicht benachbart sind, kann dieser Bereich um
eine Terz nach oben (100 Hz) oder unten (8 Hz) erweitert werden.
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a) Esliegt ein deutlich hervortretender Einzelton gemaB Abschnitt 5.5.2 der DIN 45680 [16]
vor (hinreichende Bedingung: Der betreffende Terzpegel muss mindestens 5 dB zu den
benachbarten Terzpegeln exponieren)

b) Esliegt kein deutlich hervortretender Einzelton vor

Im Fall a) ist der Terzpegel mit dem entsprechenden Horschwellenpegel unter BerUcksich-
tigung der Differenzen ALy bzw. ALz der Tabelle 1 des Beiblattes 1 zur DIN 45680 [16] zu ver-
gleichen. Liegt die betreffende Terzpegeldifferenz Uber dem entsprechenden Anhaltswert
nach Tabelle 1 des Beiblattes 1 der DIN 45680 [16], so liegen tieffrequente Ger&uschimmis-
sionen vor.

Im Fall b) ist der Beurteilungspegel Lr zu bilden, aus der energetischen Summe aller A-be-
werteten Terzpegel zwischen 10 Hz und 80 Hz, wobei nur die Terzpegel heranzuziehen sind,
die ihrerseits Uber dem entsprechenden Horschwellenpegel liegen. Liegt der Terz-Beurtei-
lungspegel Lr [dB(A)] Uber dem Anhaltswert der Tabelle 2 des Beiblattes 1 zur DIN 45680

[16]. so liegen tieffrequente Gerduschimmissionen vor.

5.3 16. BImSchV

Grundsatzlich gilt die 16. BImSchV (Verkehrsldrmschutzverordnung) [3] fur den Bau oder
die ,wesentliche Anderung' von &ffentlichen StraBen sowie von Schienenwegen. Ein we-
sentlicher Eingriff im Sinne der 16. BImSchV [3] erfolgt, wenn eine StraBe um einen oder
mehrere durchgehende Fahrstreifen fur den Fahrzeugverkehr erweitert wird bzw. wenn
durch erhebliche bauliche Eingriffe der vom veré&nderten Verkehrsweg ausgehende Beur-
teilungspegel um mindestens AL = 3 dB(A) oder auf erstmalig mindestens L= 70 dB(A) tags
bzw. mindestens L = 60 dB(A) nachts steigt. Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der
Beurteilungspegel des von dem zu &dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms
von mindestens 70 dB (A) am Tage oder 60 dB (A) in der Nacht durch einen erheblichen

baulichen Eingriff weitergehend erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

DarUber hinaus werden die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] im Bebauungsplan-
verfahren bei der Abwdgung von LadrmschutzmmaBnahmen neben den schalltechnischen
Orientierungswerten der DIN 18005 [2] als sogenannte ,,Zumutbarkeitsschwelle" herange-

zogen.

T:\2025\25453_Stadt_Owen_BP_StadterweiterungWest\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B25453_SIS_01_28498.docx Sei’re ]8 von 60



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B25453_SIS_01 vom 16.07.2025

Gebietsausweisung Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
TAGS NACHTS

Krankenhd&user, Schulen,

Kurheime, Altenheime 57 dB(A) 47 dB(A)

Reine Wohngebiete, Allgemeine

Wohngebiete, Kleinsiedlungsge- 59 dB(A) 49 dB(A)

biete

Kern-, Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)

Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Tab. 4:  Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

54 Weitere Abwdagungskriterien

Im Falle von Verkehrsldrm sind ergdnzend zu den schalltechnischen Orientierungswerten
der DIN 18005 [2] und den Immissionsgrenzwerten der 16. BImSchV [3] bei der Abwagung
von LarmschutzmaBnahmen innerhalb der Bauleitplanung die Schwellenwerte aus dem

Kooperationserlass-Larmaktionsplanung [18] zu berUcksichtigen:

- Gesundheitskritischer Bereich: Larmbelastung ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A)

nachts

- Gesundheitsgef@hrdender Bereich: L&drmbelastung ab 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachfs

Bei Aufstellung des Bebauungsplans besteht bei Erreichen bzw. Uberschreitung der Schwel-
lenwerte von 70 dB(A) tags und/oder 60 dB(A) nachts nur noch ein geringer Abwdgungs-
spielraum. In solchen Fdllen ist aufzuzeigen, welche gewichtigen Argumente dennoch fur
die Planung sprechen und welche ausgleichenden Umsténde und MaBnahmen die Uber-

schreitung vertretbar machen (besonderes Abwéagungserfordernis).

Schutzanspruch AuBenwohnbereiche

Neben den schutzwirdigen RGumen innerhalb der Bebauungen sind auch die AuBen-
wohnbereiche wie Balkone, Terrassen, etc. zu schitzen. FUr diese gelten grundsatzlich die
schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 [2] fUr den Tageszeitraum; der Nacht-

zeitraum ist nicht schutzbedurftig. Eine Uberschreitung der Orientierungswerte kann im Rah-
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men des Abwdgungsverfahrens zugelassen werden. LarmschutzmaBnahmen sind aber zu-

mindest bei Beurteilungspegel von Uber 65 dB(A)’ tags notwendig.

5.5 Larmfernwirkung StraBle

Besteht zwischen der Entwicklung des Plangebiets und den zu erwartenden Verkehrszu-
nahmen auf anderen StraBen ein eindeutiger Ursachenzusammenhang und sind die hier-
von ausgehenden Larmzuwdchse nicht unerheblich, sind diese zu berUcksichtigen (,,Fern-
wirkung”, vgl. BVerwG vom 17. Marz 2005, Az. 4 A 18.04). Nach Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichts und des Verwaltungsgerichtshofs Baden-Wirttemberg kénnen die
in der 16. BImSchV [8] festgelegten Grenzwerte als Orientierungshilfe fUr eine entspre-

chende Beurteilung herangezogen werden.

Dabei wird der gesetzgeberischen Wertung Rechnung gefragen, dass bei Einhaltung der
entsprechenden Grenzwerte der 16. BImSchV [8] fUr den Regelfall gewdhrleistet ist, dass

die Anforderungen an gesunde Wohnverhdltnisse gewahrt sind.

Der durch Mehrverkehr an anderen StraBen ausgeldste Larm ist nur beachtlich, wenn er
die ,Erheblichkeitsschwelle’ Uberschreitet. Dazu muss zun&chst der durch die vorhabenbe-
dingte Verkehrszunahme ausgehende Larmzuwachs ermittelt werden. Eine fUr die Abwa-
gung beachtliche Fernwirkung liegt nur vor, wenn an anderen StraBen das vorhandene

L&rmniveau um mindestens 3 dB(A) (aufgerundet ab 2,1 dB(A)) erhoht wird.

Erst bei einer Erhdhung um 3 dB(A) liegt eine wesentliche Anderung vor, die ihrerseits ,tat-
bestandliche’ Voraussetzung fUr die Anwendung der Grenzwerte des § 2 Abs. 1 der
16. BImSchV [8] wdre.

Nur dann handelt es sich um einen erheblichen vorhabenkausalen Larmerhéhungsbeitrag.
Unterhalb dieser ,Erheblichkeitsschwelle' ist davon auszugehen, dass eine Fernwirkung
nicht gegeben ist. Sind durch eine vorhandene Vorbelastung die Grenzwerte bereits Uber-
schritten und kommt es nicht zu dieser relevanten Larmsteigerung, scheiden Larmschutz-

maBnahmen aus. Das bedeutet, dass erst dann ein ergédnzender Schutz vor schadlichen

7 Der Pegel von 65 dB(A) tags stellt nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] die Schwelle zum gesundheitskritischen
Bereich dar. DarUber hinaus wird der Schwellenwert auch im Berliner Leitfaden [22] als Schwelle fUr Schallschutzvorkehrungen an
AuBenwohnbereichen verwendet.
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Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche geschuldet ist, wenn beide Kriterien erfullt

werden (vorhabenkausaler Ladrmsprung von 3 dB und GrenzwertUberschreitung).

Nach einhelliger Auffassung des Ministeriums fUr Verkehr und Infrastruktur - Baden-Wurt-
temberg (MVI) und des Bundes gelten offenbar nicht nur die an der 16. BImSchV [8] ange-
lehnten Anforderungen an gesunde Wohnverhdlinisse, sondern grundsétzlich liegt auch
ein Konflikt vor, wenn der Beurteilungspegel die enteignungsrechtliche Zumutbarkeits-
grenze Uberschreitet. Die enteignungsrechtlichen Larmgrenzwerte bewegen sich im Be-
reich zwischen 70 und 75 dB(A) am Tag bzw. 60 und 65 dB(A) in der Nacht und sind noch
nicht gesetzlich bzw. richterlich abschlieBend festgelegt. In der gutachtlichen Praxis wird
davon ausgegangen, dass ab einem Gesamtdauerschallpegel aller maBgeblichen Larm-
qguellen von 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) bei Nacht stets eine Gesundheitsgefdhrdung

und damit ein rechtswidriger Grundrechtseingriff anzunehmen ist.

Eine L&rmzunahme von weniger als 3 dB(A) kann nur ,ausnahmsweise' dann als erheblich
gelten, wenn der Beurteilungspegel die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
Ubersteigt. Es bedarf dann aber einer besonderen Begrindung. Nur ,ausnahmsweise'
kann in diesem Fall auch eine Ldrmzunahme von weniger als 3 dB als erheblich gelten. Ein
L&rmzuwachs unterhalb der Horbarkeitsschwelle, die nach jungerer Rechtsprechung bei
2 dB (aufgerundet ab 1,1 dB (A)) liegt, dUrfte unerheblich sein.

5.6 DIN 4109

FUr konkrete Bauvorhaben gelten die Bestimmungen der DIN 4109, ,Schallschutz im Hoch-
bau’ [8] nach der Schallschutzvorkehrungen am Gebdude selbst vorzusehen sind. Alle Au-
Benbauteile schutzbedurftiger RGume sind nach DIN 4109 [8] so zu dimensionieren, dass in
den Rdumen keine unzumutbaren Gerduschpegel entstehen. Die Anforderungen sind

baurechtlich verbindlich.

Schutzbedurftige RGume im Sinne der DIN 4109 [8] sind Wohnr&dume einschlielich Wohn-
dielen, Schlafzimmer, Betten- und Ubernachtungsrdume in Beherbergungsstétten, Pflege-
anstalten oder Krankenhdusern, UnterrichtsrG@ume, BUro- und Konferenzréume (ausge-

schlossen GroBraumbUros).
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Das Berechnungsverfahren der DIN 4109 [8] gibt keine maximalen Innenpegel vor, sondern
setzt resultierende Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile fest, deren Hohe vom ,maBgeb-

lichen AuBenlarmpegel’ abhdngen.

Nach DIN 4109 [8] gelten folgende resultierende Schalld&dmm-MaBe:

R'w,ges = Lqg - Kraumart

Dabei sind

Kraumart = 25 dB fUr Bettenrume in Krankenanstalten und Sanatorien

Kraumart = 30 dB fir Aufenthaltsrdume in Wohnungen, Ubernachtungsréume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.d.
Kraumart = 35 dB fOr BUrordume und &hnliche

La der maBgebliche AuBenldrmpegel nach DIN 4109 [8]

» Grundsdatzlich sind — unabhdngig des AuBenldrmpegels - mindestens einzuhalten:

R'w.ges = 35 dB fUr Bettenrume in Krankenanstalten und Sanatorien
R'w.ges = 30 dB fUr Aufenthaltsr&dume in Wohnungen, Ubernachtungsréiume in Beherbergungsstétten, Unterrichtsréume u.d.
» FUr gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaBe von R'w,ges > 50 dB sind die

Anforderungen aufgrund der értlichen Gegebenheiten gesondert festzulegen.

Der maBgebliche AuBenldrmpegel wird bei Uberlagerung mehrerer Schallimmissionen wie

folgt berechnet:

n
Lgres = 10 - log 2(100'1'%0
i

mit:  Lares resultierender maBgeblicher AuBenldrmpegel in dB(A)
Lai maBgeblicher AuBenl&drmpegel einer Schallimmission i in dB(A)

Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist im Fall von Verkehrsldrm nach der 16. BImSchV([8] zu
beurteilen. Im Falle von Flugldrm werden die dquivalenten Dauerschallpegel nach DIN
45643 Teil 1 zugrunde gelegt. Die Immissionen des Gewerbeldrms werden nach den Best-
immungen der DIN ISO 9613-2 [5] berechnet und nach TA Larm [6] beurteilt. Auf alle Schal-

limmissionen werden nach DIN 4109 [8] ein Wert von + 3 dB addiert.
Aufgrund der Frequenzzusammensetzung von Schienenverkehrsgerduschen in Verbin-

dung mit dem Frequenzspektrum der Schallddmm-MaBe von AuBenbauteilen ist bei Schie-

nenverkehr der daraus resultierende Beurteilungspegel pauschal um 5 dB zu mindern.
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Je gréBer ein Aufenthaltsraum bei gleichbleibender AuBenbauteilgréBe ist, desto geringer
ist der Innenpegel, der sich durch die GerduschUbertragung Uber das AuBenbauteil ergibt.
Dieser Einfluss muss bei der schalltechnischen Dimensionierung nach Gleichung 32 der DIN
4109 [8] berUcksichtigt werden.

Anforderungen an LUftungseinrichtungen
In Abschnitt 5.6 der DIN 18005 ,SchallschutzmaBnahmen am Gebdude’ [1] heiBt es:

,FUr ausreichende Beluftung auch beil geschlossenen Fenstern sind gegebe-
nenfalls schalldammende Liftungseinrichtungen einzubauen.’

In Kapitel 4.2 des Beiblattes 1 zur DIN 18005-1 [2] heiBt es:

,Bei Beurteilungspegeln Uber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem
Einfachfenster ungestorter Schlaf haufig nicht mehr méglich.”

In Abschnitt 5.4 der DIN 4109 [8],Einfluss von LUffungseinrichtungen und / oder Rollladen-
kasten’ wird zu diesem Thema angefthrt:

,Bauliche MalRlnahmen an AuRenbauteilen zum Schutz gegen AufRenlarm sind nur
voll wirksam, wenn die Fenster und Tudren bei der Larmeinwirkung geschlos-
sen bleiben und die geforderte Luftschalldammung durch zusétzliche LUf-
tungseinrichtungen /7 Rollladenkédsten nicht verringert wird.”

Nach den Empfehlungen der VDI-Richtlinie 2719 [12] sollten die durch Verkehrsgerdusche
verursachten Innenpegel von Wohn-, Pflege- und Behandlungsrdumen auf 30 — 40 dB(A)
begrenzt werden. FUr ruhebedUrftige EinzelbUros gilt ebenfalls ein Wert von 30 — 40 dB(A),
fOr Mehrpersonenburos ein Wert von 35 — 45 dB(A) und fUr GroBraumburos, Gaststatten-,
Schalter- und Ladenr&dume ein Wert von 40 — 50 dB(A). Auch diese Innenpegel weisen da-
rauf hin, dass geodffnete bzw. gekippte Fenster zur dauernden LUffung nur eingesetzt wer-
den sollten, wenn der Beurteilungspegel maximal 15 dB Uber dem jeweils empfohlenen

Innenpegel liegt & .

Aus den unterschiedlichen Hinweisen leiten sich folgende Grundsatzempfehlungen ab:

8 Im Rahmen eigener Messungen wurde festgestellt, dass bei gedffneten Fenstern zwischen dem vor gedffnetem Fenster gemessenen
Beurteilungspegel und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 8 dB liegt und dass bei gekippten Fenstern zwischen dem Beurtei-
lungspegel auBen und dem Rauminnenpegel eine Differenz von ca. 15 dB liegt. Beispiel: Soll der Innenpegel in einem Wohn- oder Pfle-
gezimmer auf 40 dB(A) begrenzt werden, so dirfte der Beurteilungspegel auBen bei gedffnetem Fenster nicht Uber 48 dB(A) und im
Falle gekippter Fenster nicht Gber 55 dB(A) liegen.
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- Sind Ubernachtungsréiume Beurteilungspegeln von Uber 45 dB(A) zur Nachtzeit ausge-
setzt, sollte eine fensterunabhdngige Liftungseinrichtung vorgesehen werden, wie z.
B. eine zentrale Luffungsanlage oder aber einzelne SchallddmmlUfter, die entwederin
den Rahmen eines Fensters oder in die AuBenwand integriert werden.

- Beitagstber genutzten RGumen mit Beurteilungspegeln von Gber 55 dB(A) sind eben-
falls fensterunabhdngige Luftungseinrichtungen zu empfehlen, um die allgemeinen

Grundsdtze nach [2] einhalten zu k&nnen.
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6 Berechnungsverfahren
6.1 StraBenverkehrsgerdusche

Die Ermittlung der durch den StraBenverkehr verursachten Beurteilungspegel an den be-
trachteten Aufpunkten erfolgte nach den Regelungen der RLS-19 [?]. Der Berechnung lie-
gen Punktschallguellen zugrunde. Diese Punkischallquellen werden aus StraBenabschnit-
ten einzelner Fahrstreifen mit anndhernd gleichen Emissionen und Ausbreitungsbedingun-

gen gebildet und befinden sich in der Mitte eines jeden einzelnen TeilstUcks.
Der Beurteilungspegel Lrwird nachfolgender Formel berechnet:
L, =10-1g |10 " 4 100117

mit: L' Beurteilungspegel fUr die Schalleintr&ge aller Fahrstreifen in dB
Let Beurteilungspegel fUr die Schalleintrége aller Parkplatzfldchen in dB

Der Beurteilungspegel Li* fur die Schalleintrége aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

L' =10-lg Z 1001 - {Lw"i+10-1g[lil = Da; ~ Dry1,i = Drv2,i}
i

mit:  Lw'i ldngenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilsticks, nach dem Abschnitt 3.3.2 in dB
l Lange des Fahrstreifenteilsticks in m
Daj Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstick i zum Immissionsort nach dem Ab-
schnitt 3.5.1in dB
Drw1 anzusetzender Reflexionsverlust der ersten Reflexion bei Spiegelschallquellen
Drv2 anzusetzender Reflexionsverlust der zweiten Reflexion bei Spiegelschallquellen

Der I&ngenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie ist:

100 — - 1001 L 1091 L 1091 L
Lw' = 10 1g[M] + 10 - Ig P1 P2 WPKW(Vpkw) | P1 W LKW1V Lkw1) b2 WLKW2(Vigw2) | 30
100 Voxw 100 Vikws 100 Vikwa
mit: M stOndliche Verkehrsstarke der Quelllinie

Lw r2c (Vi) Schallleistungspegel fir die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei
der Geschwindigkeit Ve nach dem Abschnitt 3.3.3

Vee Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw, Lkw1 und Lkw?2) in km/h
P Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1 in %
P2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %
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Die Stérwirkung durch Fahrzeuge an Knotenpunkten (Dkkr®) wird in Abhdngigkeit vom
Knotenpunkttyp sowie der Entfernung zwischen Immissionsort und Schnittpunkt der Quellli-

nien mit nachfolgender Formel bestimmt:

X
DK,KT(X) = KKT : maX{l - m; 0}

mit . Kgr Maximalwert der Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT nach Tabelle 5in dB
X Entfernung der Punktschallquelle von dem ndchsten Knotenpunkt in m

6.2 Schienenverkehrsgerdusche

Die Schallausbreitungsberechnungen fur die Schiene wurden nach den Bestimmungen
der Schall 03 [19] durchgefuhrt. Danach wird der Schallleistungspegel der Schiene oktav-
weise in den unterschiedlichen Bezugshdhen ermittelt. Die Gerdusche werden in Rollge-
réusche, Anfriebsgerdusche, Aggregatgerdusche und aerodynamische Gerdusche auf-
geteilt und auf drei Quellhéhen in 0 m, 4 m und 5 m Uber Schienenoberkante zugeteilt.

Der ldngenbezogene Schallleistungspegel Lw:aihmf fUr Eisenbahn- und StraBenbahnstre-
cken im Oktavband f, im Héhenbereich h, infolge einer Teil-Schallquelle m, fUr eine Fahr-
zeugeinheit der Fahrzeugkategorie Fz je Stunde wird nach folgender Gleichung berech-

net:

n v
Q
I-W‘A,f,h,m,Fz = aA,h,m,Fz +Aa-f,h,m,Fz +10- Ig n dB"’bf,h,m I VFZ dB+Z(C1f,h,m,c +C2f,h,m,c)+% Kk
Q,0 0 c

mit:  Aanmf A-bewerteter Gesamtpegel der Idngenbezogenen Schallleistung bei der Bezugsge-
schwindigkeit vo = 100 km/h auf Schwellengleis mit durchschnittichem Fahrfldchen
zustand, nach Beiblatt 1 und 2 [19], in dB(A)

AGfhmFz Pegeldifferenz im Oktavband f, nach Beiblatt 1 und 2 [19], in dB(A)

Na Anzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [19]

NQ.o Bezugsanzahl der Schallquellen der Fahrzeugeinheit nach Nr. 4.1 bzw. 5.1 [19]
brnm Geschwindigkeitsfaktor nach Tabelle 6 bzw. 14 [19]

VEz Geschwindigkeitsfaktor nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [19] in km/h

Vo Bezugsgeschwindigkeit, Vo = 100 km/h

VEz Geschwindigkeitsfaktor nach Nummer 4.3 bzw. 5.3.2 [19], in km/h

Y(ClthmetC2thme) Summe der ¢ Pegelkorrektur fUr Fahrbahnart (c1) nach Tabelle 7 bzw. 15 [19] und
Fahrfladche (c2) nach Tabelle 8 [19], in dB

Kk Summe der k Pegelkorrektur fUr BrGcken nach Tabelle 9 bzw. 16 [19] und die Auffal-
ligkeit von Gerduschen nach Tabelle 11 [19], in dB
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Bei Verkehr von nFz Fahrzeugeinheiten pro Stunde der Art Fz wird der Pegel der [dngenbe-
zogenen Schallleistung im Okavband f und Hohenbereich h nach folgender Gleichung

berechnet:

L, 1. =10- lg( anzlo°’“w""f'“'mﬁ]

m,Fz

Nach dem TeilstGckverfahren wird aus der Lange Iks eines TeilstUckes ks und aus A-bewer-
teten Pegeln der ldngenbezogenen Oktav-Schallleistung LW'A,f,h in den festgelegten HO-
henbereichen h der Tabelle 5 bzw. Tabelle 10 [19] die A-bewerteten Schallleistungspegel
LW'A.f,h ks im Oktavband f berechnet:

|
Lw'a, .hks = Lwa ,n +1O'|9%d5
0

mit: lo=1Tm

Die Schallimmission von Eisenbahn- und StraBenbahn an einem Immissionsort wird als dqui-

valente Dauerschalldruckpegel LpAeq fUr den Zeitraum einer vollen Stunde errechnet:

~10-1g zj_oovl(LWAf,h,ks+DI,ks,w+DQ,ks—Af,h,ks,w)

LP,Aeq
f,hkg,w
mit: f Zahler for Oktavband
h Zahler fUr Héhenbereich
Ks Zahler fUr TeilstOck oder einen Abschnitt davon
w Za&hler fUr unterschiedliche Ausbreitungswege

Lwathks  A-berwerteter Schallleistungspegel der Punktschallquelle in der Mitte des TeilstGcks
ks, der die Emission aus dem Héhenbereich h angibt, in dB(A)

Diksw RichtwirkungsmaB fUr den Ausbreitungsweg w, in dB(A)

Dxs RaumwinkelmaB, in dB(A)

Arnksw  AusbreitungsdédmpfungsmaB im Oktavband fim Héhenbereich h vom TeilstUck ks
l&ngs des Weges w, in dB(A)
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6.3 Gewerbegerdusche

Die Schallausbreitungsberechnungen fur die Gewerbegerdusche wurden nach DIN ISO
9613-2 [5] mit dem Programmsystem SoundPLAN durchgefihrt. FUr die Digitalisierung der
Bodenverhdlinisse, aller umliegenden Gebdude, der topografischen Verhdlinisse und der
Schallguellen wurden die zur VerfUgung gestellten Planunterlagen herangezogen.

Ausgehend von der Schallleistung der Emittenten berechnet das Programmsystem unter
Beachtung der Ausbreitungsrichtlinien, der Topografie, der Abschirmung und der Reflexio-

nen an den Gebduden den Immissionspegel der einzelnen Emittenten.

Abstrahlende AuBenbauteile

Die Schallleistung der AuBenbauteile errechnet sich nach der in der DIN EN 12354-4 ge-
nannten Beziehung, wonach der Rauminnenpegel, das Schalldédmm-MaB des Bauteils, der
SchallfeldUbergang von einem Diffusfeld ins Freie und die Fl&che des Bauteils berUcksich-
tigt werden. Die Bauteile werden in Segmente aufgeteilt, fUr ein Segment ergibt sich der

Schallleistungspegel nach der folgenden Gleichung:

Ly = Lo, —Cy — R'+10|gsi

0

mit:  Lw Schallleistungspegel des schallabstrahlenden Segments in dB(A)
Loin der Schalldruckpegel im Abstand von 1 m bis 2 m vor der Innenseite des Segments (Raumin-
nenpegel) in dB(A)
Ca der Diffusitatsterm fUr das Innenschallfeld am Segment
R’ das Bau-Schallddmm-MaB fir das Segment in dB
S die Fidche des Segments in m?
So die Bezugsfldche inm?, So=1m?2

Der Diffusitatsterm Cqwird wie folgt gewdahlt:

Relativ kleine, gleichférmige R&Gume (diffuses Feld) vor reflektierender Oberfl&che 6 dB

Relativ kleine, gleichférmige RGume (diffuses Feld) vor absorbierender Oberfldche 3 dB

GroBe, flache oder lange Hallen, viele Schallquellen (durchschnittliches Industriege-

bdude) vor reflektierender Oberfldche 5dB
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen

) - 3 dB
vor reflektierender Oberfldche
Industriegebdude, wenige dominierende und gerichtet abstrahlende Schallquellen 0dB

vor absorbierender Oberfl&iche

Tab. 5: Der DiffusitGtsterm Cq nach DIN EN 12354-4
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Ermittlung der Immissionspegel

Der an einem Aufpunkt auftretende Gquivalente Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei
Mitwind, Lir (DW), ist fUr jede Punktquelle und ihre Spiegelquellen in den acht Oktavbdan-

dern (63 Hz — 8 kHz) wie folgt zu berechnen:
L,(DW)=L, +D,-A

mit:  Lg (DW) Aquivalenter Oktavband-Dauerschalldruckpegel bei Mitwind am Aufpunkt
Lw Oktavband-Schallleistungspegel der einzelnen Quelle in dB
Dc Richtwirkungskorrekturin dB
Beschreibt, um wie viel der von einer Punktquelle erzeugte dquivalente Dauerschalldruckpegel
in einer festgelegten Richtung vom Pegel einer ungerichteten Punktschallquelle mit einem
Schallleistungspegel Lw abweicht.
A Oktavbandd&mpfung in dB

Der Ddmpfungsterm A ist gegeben durch:

A = Adiv + Aatm + Agr + Abar + Amisc
mit:  Adv Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung auf Grundlage vollkugelférmiger Ausbreitung
Aatm Dampfung aufgrund von Luftabsorption
Agr Dampfung aufgrund des Bodeneffekts
Abar D&mpfung aufgrund von Abschirmung
Amisc Dampfung aufgrund verschiedener anderer Effekte (Bewuchs, Industriegeldnde, Bebauung)

Der aquivalente ,A’-bewertete Dauerschalldruckpegel bei Mitwind Lar (DW) ergibt sich
durch Addition der einzelnen Pegel jeder Punkischallquelle und ihrer Spiegelquelle fir je-

des Oktavband aus:

n 8
Lo (OW) =10-1g] 3| S a0% a1 g a)
i=1 \j=1
mit: n Anzahl der Beitrage i
i Schallguellen und Ausbreitungswege
j Index, der die acht Oktavbandmittenfrequenzen von 63 Hz bis 8 kHz angibt
A die genormte ,A’-Bewertung

Der ,A’-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar (LT) ist wie folgt zu berechnen:

L, (LT)=L,, (DW)—-C in dB(A)

met

mit: Cmet Meteorologische Korrektur
Die meteorologische Korrektur wurde mit folgenden Konstanten programmintern errechnet:
6—-22Uhr: Co=0dB
22 -6 Uhr: Co=0dB
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Ermittlung der Beurteilungspegel

Der Beurteilungspegel ist ein MaB fUr die durchschnittliche Gerduschbelastung wdhrend
der Beurteilungszeitrdume.

Der Teilbeurteilungspegel L ermittelt sich aus dem jeweiligen Immissionspegel und dessen
Einwirkdauer in Bezug auf den Beurteilungszeitraum. Aus der energetischen Summe aller
Teilbeurteilungspegel wird der (Gesamt-)Beurteilungspegel Lr gebildet, der mit dem Immis-
sionsrichtwert zu vergleichen ist.

Nach DIN 45 641 [14] bzw. DIN 45 645-1[15] wird der Beurteilungspegel aus dem oben ge-

nannten Immissionspegel Lat (LT) den Teilzeiten Ty und den Zuschldgen K; gebildet.

19 02(Lpeq.j +Kr.j+K1 j+Kp ;)
L, =10-Ig 721']_ .10 IR FRANNRLIS:

r j=1

mit :

Lr (Gesamt-)Beurteilungspegel in dB(A)

Tr Beurteilungszeitraum tags Tr =16 h von 6-22 Uhr, nachts Tr = 1 h zur ,lauteste volle Nachtstunde’
Tj Teilzeit j

N Anzahl der gewdhlten Teilzeiten

Laeqg  Mittelungspegel wahrend der Teilzeit Tjin dB(A)

Krj Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach Nr. A.3.3.5 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

K Zuschlag fUr Impulshaltigkeit nach Nr. A.3.3.6 der TA L&rm in der Teilzeit Tjin dB

Kr, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit (Ruhezeiten) nach Nr. 6.5 der TA L&rm in dB
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7 Berechnungsvoraussetzungen

7.1 StraBenverkehrsgerdusche

FUr die Berechnung der StraBenverkehrsger&usche wurde die Verkehrsuntersuchung [26]
herangezogen. Es wurden die DTVw-Werte (Kfz/24h werktags) verwendet, da in der Ver-
kehrsuntersuchung [26] keine DTV-Werte (Kfz/24 h gesamte Woche) vorlagen.? Neben den
DTV-Werten wurden die Schwerverkehrsanteile aus der Verkehrsuntersuchung [26] verwen-
det. Die Tag-/Nachtverteilung sowie die Aufteilung in die einzelnen Lkw-Klassen wurde ab-

h&ngig vom StraBentyp entsprechend der Tabelle der RLS-19 [?] vorgenommen.

Es wurden die Verkehrszahlen der Verkehrsuntersuchung [26] fUr den Prognose Nullfall A

und fUr den Prognose Planfall 2A verwendet:

- Prognose Nullfall A: StraBenverkehr fUr bestehendes StraBennetzt ohne Stadter-

weiterung West fUr Prognosejahr 2035, aber mit MaBnahme LAP (30 km/h ganz-

tagig auf Teilen der Kirchheimer StraBe und Beurener Strale)

- Prognose Planfall 2A: StraBenverkehr im Prognosejahr 2035 bei vollstandiger An-

siedlung der Stadterweiterung West mit Verbrauchermarkt und Verbindungs-
straBe zwischen SchieBhUttestraBe und L 1210 sowie die MaBnhahme der LAP

(30 km/h ganztdgig auf Teilen der Kirchheimer StraBe und Beurener StraBe)

An den lichtzeichengeregelten Knotenpunkten an der Kreuzung Beurener StraBe / Kirch-
heimer StraBe !0 sowie an der Kreuzung Kirchheimer StraBe / SchieBhiUttestraBe /BergstraBe
und dem geplanten Kreisverkehr, der die geplante VerbindungsstraBe mit der Beurener
StraBe verbindet, wurden entsprechende Knotenpunktkorrekturen nach RLS-19 [9] berUck-

sichtigt. Bedarfsampeln und FuBgdngerampeln durfen unbertcksichtigt bleiben.

Die verwendeten Geschwindigkeiten entsprechen der aktuellen Verkehrsbeschilderung

[30]. FUr die geplante VerbindungsstraBe wurde eine zuldssige Geschwindigkeit von

9 Die DTVw-Werte (Durchschnittlich tégliches Verkehrsaufkommen werktags) sind erfahrungsgemdB etwas héher als die DTV-Werte
(Durchschnittlich tagliches Verkehrsaufkommen gesamte Woche). Da in Owen jedoch an den Wochenenden ein hohes Verkehrs-
aufkommen durch den Ausflugsverkehr zu den umliegenden Freizeit- und Erholungsgebieten herrscht (zumindest bei gutem Wetter),
sind die DTVw-Werte auf den HauptverbindungsstraBen u.U. nur unwesentlich hdher als die DTV-Werte.

1

0 Die Ampelanlage an der Kreuzung Beurener StraBe / Kirchheimer StraBe ist nach Angaben der StraBenverkehrsbehdrde nur von 6 —
20 Uhrin Betrieb, nicht zur Nachtzeit.
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50 km/h angesetzt [30]. FUr die StraBendeckschicht wurde der Korrekturwert Dsp,sorfzG(v) =
0 dB(A) angesetzt, da keine ldrmarmen StraBenbelége verbaut sind [30]. Der Steigungszu-

schlag wurde programmintern berechnet.

Die Berechnungsgrundlagen sind in den Anlagen dokumentiert.

7.2 Schienenverkehrsgerdusche

Die erforderlichen Angaben zu den Zugzahlen auf dem Streckenabschnitt 4610, Abschnitt
Dettingen bis Brucken im Prognosejahr 2030 wurden von der Deutschen Bahn [35] zur Ver-
fGgung gestellt. Die Streckengeschwindigkeit auf dem untersuchten Streckenabschnittbe-
trigt gemdaB den Unterlagen [35] Uberwiegend 60 km/h, an einem BahnUbergang
20 km/h. Die Zughochstgeschwindigkeiten wurden der nachfolgenden Tabelle entnom-
men. Uber die SchieBhUttestraBe und Lauter verlduft die Bahnlinie Uber zwei Bricken. Ge-
maB Schall 03 [19] wurde dort ein Zuschlag Kerin Hohe von 3 dB vergeben, was einer Bricke
mit massiver Fahrbahnplatte oder mit besonderem stéhlernem Uberbau und Schwellen-
gleis im Schotterbett entspricht. An der BrUhlstraBe, Beurener StraBe und SchieBhUttestraBe
wurden BahnUbergdnge berUcksichtigt. Die Berechnungsgrundlagen sind in den Anlagen

dokumentiert.

Tab. é:  Zugdaten
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7.3 Gewerbegerdusche

7.3.1 Geplanter Lebensmittel-Vollsortimenter

Derzeit ist die Ansiedlung eines REWE-Markt im Gesprdch. Ein konkretes Betriebskonzept
liegt allerdings noch nicht vor. Die nachfolgenden Berechnungsansatze stammen aus ei-
ner Untersuchung fUr einen vergleichbaren REWE-Markt mit einer Verkaufsfldche von ca.
1.700 m2in einer landlichen Kleinstadt mit rund 12.000 Einwohnern [31]. Die Gebdude- und

Parkplatzanordnung wurde dem aktuellen Stadtebaulichen Entwurf [27] enthommen.

FUr die Bodenbeschaffenheit wurde gemdaB DIN ISO 9613-2 [5] fUr alle schallweichen Ober-
fldchen (Grinfladchen) mit einem Bodenfaktor G =1 fur 100 % Absorption und 0 % Reflexion

gerechnet. Alle versiegelten Flidchen wurden schallhart (G = 0) modelliert.

Bei den relevanten Gerduschquellen durch den Vollsortimenter handelt es sich um:

- Parkplatzverkehr
- Anlieferung und Ladetdatigkeit
- Haustechnische Anlagen

- Einkaufswagenbox

Basierend auf Erfahrungswerten ist zu erwarten, dass die Offnungszeiten werktags im Zeit-

raum von 7 — 22 Uhr liegen.

Parkplatz
Auf dem Parkplatz entstehen Gerduschemissionen durch die Zu- und Abfahrten der Kun-

den- und Mitarbeiter-Pkw, deren Nebengerdusche wie TUren-/KofferraumschlieBen, Mo-
torstart, etc. sowie durch das Schieben der Einkaufswé&gen. Die Schallleistung des Park-
platzverkehrs wurde nach der ParkplatziGrmstudie des Bayerischen Landesamtes fir Um-
weltschutz [20] berechnet. Der Emissionsansatz sieht fir Parkpl&tze von Verbrauchermdark-
ten mit asphaltierten Fahrgassen einen Zuschlag Kea = 3 dB und einen Impulszuschlag Ki =
4 dB vor. Die Fahrgassen wurden separat als Linienschallquelle mit einem ldngenbezoge-
nen und auf 1 Stunde beurteilten Schallleistungspegel von L'wrin= 48 dB(A)/mh modelliert.
Bei dem REWE-Markt, der als Referenz-Markt herangezogen wurde [31], wurde fUr einen

betriebsintensiven Regeltag nur von 1.476 Parkbewegungen ausgegangen. In Anlehnung
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an die Verkehrsuntersuchung [26] wurde vorliegend jedoch von 2.050 Fahrten und Park-
bewegungen pro Tag ausgegangen. Die Parkbewegungen wurden gleichmdaBig auf die
15-stindige Offnungszeit (7 — 22 Uhr) verteilt. Aufgrund der langen Offnungszeit des Marktes
kbnnen vereinzelte Parkbewegungen der Kunden kurz nach 22 Uhr und damit innerhalb
der besonders schutzwUrdigen Nachtzeit nicht ausgeschlossen werden. Vorliegend wur-
den 3 Kunden-Abfahrten vom Parkplatz nach 22 Uhr berGcksichtigt. Zusatzlich wurden im
selben Zeitraum (22 - 23 Uhr) 5 Mitarbeiter-Abfahrten angenommen. Die Ubrigen Mitarbei-
terfahrten zur Tageszeit sind aufgrund der geringen Anzahl von untergeordneter Bedeu-
tung im Vergleich zu dem berUcksichtigten Kundenverkehr. Da von den Mitarbeitern und
auch von den nach Ladenschluss vereinzelt noch anwesenden Kunden i.d.R. keine Ein-
kaufswégen genutzt werden und entfsprechend geringere Parkplatzgerdusche generiert
werden, wurde fUr die ndchtlichen Parkplatzgerdusche nach 22 Uhr der Zuschlag Kea =

0 dB wie fur Besucher- und Mitarbeiterparkpldtze angesetzt.

Parkplatz Anzahl|  Anzahl Zeitraum | Park- | Impulse | Durch- StraBen- | Gesamt-
Stell- | Parkbewe- | (Einwirk- | platz- Ki fahranteil | oberfla- schall-
platze | gungen zeit) art Ko che leistungs-
B Kea Kstro pegel
Lw
in dB(A)
1.777 7-20 Uhr
Pf‘rkp'mz 3 4 0 0 90,4
(fags) 109 273 | 2022 Uhr
Parkplatz 8 223Uhr| 0 4 0 0 87,4
(nachts)

Tab. 7: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Parkplatz

Zu-/Abfahrten lGngenbezogener, Impulszu- An- Einwirkzeit Zeitraum
Parkplatz beurteilter Schallleis- schlag zahl Te
tungspegel Kiin dB(A)
L’wr,lh
1.777 | 1.777 x 60 min [ 7-20 Uhr
Zu-/Abfahrten 48,0 dB(A)/mh enthalten |_273 273 x 60 min | 20-22 Uhr
8 8 x 60 min 22-23 Uhr

Tab. 8: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Zu-/Abfahrten Parkplatz

Lkw- und Sprinter-Verkehr

Die Lkw-Fahrten wurden als Linienschallguelle gemdans [21] mit einem IGngenbezogenen
und auf 1 Stunde beurteilten Schallleistungspegel von L'wr,in = 63 dB(A)/mh modelliert und

fUr die Sprinter-Fahrten mit einem Pegel von L'wr,in = 58,0 dB(A)/mh, jeweils bezogen auf 1
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Fahrt. Die Werte beinhalten bereits den Impulszuschlag durch das angewandte Taktmaxi-
malverfahren. FUr die Lkw mit KUhlaggregat wurden zusatzlich die KUhlaggregat-Ger&u-
sche bei Fahrt modelliert. Ergénzend wurden auch die Nebengerdusche durch die Druck-
luftbremse, das Turenschlagen und den Motorstart als Punktschallguelle mit einem beur-
teilten Schallleistungspegel von Lwrin = 84,3 dB(A)/h fUr Lkw bzw. Lwrin = 74,0 dB(A)/h fUr
Sprinter berUcksichtigt (siehe Anlage 85). Die Fahrwege inkl. Rangierwege wurden als Li-

nienschallguellenmodelliert.

Anlieferung - ldngenbezogener, | Impulszu- | Anzahl | Einwirkzeit Zeitraum
Fahrbewegungen beurteilter Schall- schlag Fahr-

leistungspegel Ki zeuge

L'wr.1n

I Lkw-Fahrt mit Kuhlaggre- | 45 o 4p(a)/(mh) | enthalten ] 1x60min | 6-7Uhr
gat (Frischwaren)
2 Lkw-Fahrten (Trockensorti- 1 1 x 60 min 6 -7 Uhr
ment, Getrdnke) 63,0 dB(A)/(mh) | enthalten 1 1 x 60 min 7 - 20 Uhr
2 Sprinter-Fahrten (Backwa- 1 1 x 60 min 5-6 Uhr
ren) 58,0 dB(A)/mh enthalten : 1 x 60 min 720 Uhr
:;‘;”meFFGhrT (zeitschrif- 58,0 dB(A)/mh | enthalten ] 1x60min | 6-7Uhr
3 Sprinter-Fahrten (Strecken- 1 1 x 60 min 6 -7 Uhr
lieferanten) 58,0 dB[A)/mh enthalten 2 2 x 60 min 7 - 20 Uhr

Tab.9:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Fahrbewegungen

Einkaufswagenbox

Zur Berechnung des Schallleistungspegels des Einkaufswagendepots wurde ein techni-
scher Bericht des Hessischen Landesamts fur Umwelt und Geologie fUr Metallkdéribe heran-
gezogen [21]. Durch das angewandte Taktmaximalverfahren beinhaltet der angesetzte
Schallleistungspegel bereits die zu vergebenden ZuschlGge. Da die Impulshaltigkeit von
Gerduschen mit wachsender Entfernung zwischen Quelle und Aufpunkt abnimmt, stellt
dieser Ansatz eine Maximalwertannahme dar. Da zum Standort der Einkaufswagendepots
zum jetzigen Zeitpunkt noch keine verldssliche Planung vorliegt, wurde basierend auf Er-
fahrungswerten von zwei Einkaufswagendepots auf dem Parkplatz ausgegangen. Bezug-
lich der Anzahl der Ein- und Ausschiebevorgénge in die Sammelboxen wurde konservativ
davon ausgegangen, dass alle motorisierten Kunden (1.025 Kunden) einen Einkaufswagen
nutzen, womit sich insgesamt 2.050 Ein-/Ausschiebevorgédnge ergeben. Es wurde eine Ein-

hausung der Sammelboxen berUcksichtigt.
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Einkaufswagendepot beurteilter Schall- | Impulszu- | Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
leistungspegel Lwrin|  schlag
Ki

1.913 |1.913x60 min| 7 -20 Uhr
137 137 x 60 min | 20 - 22 Uhr
1.913 | 1.913x 60 min| 7 —20 Uhr
137 137 x 60 min | 20 - 22 Uhr

Einkaufswagenbox 1

72,0 dB(A)/h enthalten

Einkaufswagenbox 2

Tab. 10: Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen - Einkaufswagendepot

Ladetdtigkeit
Nach derzeitigem Stadtebaulichen Entwurf [27] ist es wahrscheinlich, dass die Anlieferung

an der Westfassade des geplanten Marktgebdudes entstehen wird. Die Zufahrt erfolgt in
diesem Fall von der geplanten VerbindungsstraBe vorbei an der Nordfassade des Gebdu-
des. Es wurde von einer AuBenrampe ausgegangen, an der die Waren Uber die fahrzeug-
eigene Ladebordwand entladen werden, was schalltechnisch am kritischsten ist. FUr die
Gerdusche, die wahrend der Ladetdtigkeit entstehen, wurde ein Schallleistungspegel aus
einer aktuellen Fachstudie [22] herangezogen. BerUcksichtigt werden dabei die Gerdu-
sche eines Flurférderfahrzeuges bei der Entfladung von Paletten. Es wurde davon ausge-
gangen, dass wdhrend der Entladung des Frischwaren-Lkw das Lkw-KUGhlaggregat 30 min
vor Ort lauft. Der Schallleistungspegel des Lkw-KUhlaggregats stammt aus der Parkplatz-
larmstudie [20]. Vorbehaltlich wurde ein Tonzuschlag vergeben. Bei den Sprinter-Anliefe-

rungen wurde von einer hdndischen, gerduscharmen Enfladung ausgegangen.

Anlieferung - Beurteilter Schall- Impuls- Anzahl Einwirkzeit Zeitraum
Ladetdtigkeiten leistungspegel Lwr,in | zuschlag | Vorgdnge
Ki
s 2x20 |2x20x60min| 6-7 Uhr
Ladetatigkeit 82,0 dB(A)/h enthalten ox10 |2x10x60min | 7-20 Unr
Tab. 11:  Den Ausbreitungsrechnungen zu Grunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Ladetatigkeiten
Lkw-KUhlaggregat Schallleistungs- Tonzuschlag Einwirkzeit Zeitraum
pegel Lw Ky
KUhlaggregat 97 dB(A) 3dB 30 min 6 -7 Uhr

Tab. 12:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Anlieferung — Lkw-KUhlaggregat
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Haustechnik

ErfahrungsgemdaB werden haustechnische Anlagen wie Warmepumpen und RUckkUhler

oft auf dem Dach des Anliefergebdudes installiert. Vorliegend wurden zwei Warmepum-

pen und ein RGckkUhler berlcksichtigt. Die zuldssigen Schallleistungspegel wurden iterativ

anhand des maBgeblichen Immissionsortes im Westen ermittelt. Aus gutachterlicher Sicht

enfsprechen die ermittelten Pegel tendenziell eher geringeren Werten, die dem Stand der

Technik nach aber noch umsetzbar sind. Liftungsanlagen werden typischerweise inner-

halb des Gebdudes aufgestellt, von der Zu- und Abluft gehen erfahrungsgemaB keine re-

levanten Emissionen hervor. Es wurde von einem kontinuierlichen Betrieb zur Tages- und

Nachtzeit ausgegangen.

Technik Lage der Schallleistungs-| Tonzu- Einwirkzeit Zeitraum

Quelle pegel schlag
LW KT

Wdarmepumpe 1 73 dB(A) - 100 % 0-24 Uhr
Dach

Wdarmepumpe 2 Anliefer- 73 dB(A) - 100 % 0-24 Uhr

gebdude
RUckkuhler 67 dB(A) - 100 % 0 - 24 Uhr

Tab. 13:  Den Ausbreitungsrechnungen zugrunde gelegte Berechnungsvoraussetzungen — Technik

Kurzzeitige Spitzenpegel

Durch den geplanten Vollsortimenter sind folgende Spitzenpegel zu erwarten:

- KofferraumschlieBen auf dem Parkplatz tags/nachts: Lmax = 95 dB(A) gemdaB OAL [24]

- Beschleunigte Pkw-Abfahrt vom Parkplatze tags/nachts: Lmax = 92,5 dB(A) gemdaB Park-

platzZlGrmstudie [20]

- Lkw-Bremse im Anlieferbereich tags: Lmax = 108 dB(A) gemd&B HLUG [21]

- Beschleunigte Lkw-Abfahrt tags: Lmax = 104,5 dB(A) gemdB Parkplatzi@rmstudie [20]

- Entladung von Rollcontainern tags: Lmax = 113,3 dB(A) HLNUG [22]

7.3.2 Gewerbliche Vorbelastung

Um die Gerduschvorbelastung durch bestehende gewerbliche Nutzungen zu ermitteln,

wurden die Industrie- und Gewerbefldchen stdlich der Beurener StraBe in Anlehnung an

eine vorangegangene Gerduschimmissionsprognose [32] mit fldchenbezogenen Schall-
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leistungspegeln (FSP) nachgebildet. In der vorangegangene Gerduschimmissionsprog-
nose [32] wurde fUr die folgenden Immissionsorte iterativ die flichenbezogenen Schallleis-
tungspegeln (FSP) ermittelt mit denen an den kritischsten vorhandenen Immissionsorten die
Immissionsrichtwerte der TA Larm [6] eben noch eingehalten werden. Diese Vorgehens-
weise stellt sicher, dass die vorhandenen Betfriebe in ihren betrieblichen Moglichkeiten ge-
genUber dem heutigen Zustand nicht eingeschrdnkt werden, da sie die geltenden Richt-

werte bereits heute an den maBgebenden Immissionsorten einhalten muUssen.

IO 01: SchleifmUhlestraBe 12 (M)
IO 02: Spitzwiesen 2 (M)

IO 03: Beurener StraBe 32 (M)

IO 04: Beurener StraBe 24 (M)

IO 05: Beurener StraBe 28 (M)

IO 06: RooschUfzweg 24 (WA)

Diese Berechnungen ergaben fur die sudlich gelegenen Gewerbegebietsfildchen einen
immissionsvertraglichen fléchenbezogenen Schallleistungspegel (FSP) von 62 dB(A)/m2 fUr
den Tag und 47 dB(A)/m?2 fUr die Nacht.
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8 Untersuchungsergebnisse

8.1 Verkehrsgerdausche

8.1.1 Verkehrsgerdusche (Gesamtverkehr) einwirkend auf Plangebiet

Die auf das Plangebiet einwirkenden Verkehrsgerdusche wurden bei freier Schallausbrei-
tung berechnet, d.h. ohne den schallabschirmenden Einfluss einer Bebauung innerhalb
des Plangebiets. Untersucht wurden die Gerdusche durch den StraBenverkehr Prognose

2035 Planfall 2A1! sowie durch den Schienenverkehr (Prognose 2035).

Die Beurteilung der Verkehrsgerdusche, die auf das Plangebiet einwirken, erfolgte in An-
lehnung an die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 ,Schallschutz im Stad-
tebau’ [2] sowie ergdnzend nach den Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] und dem

Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18].

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten fir den Tages- und Nacht-
zeifraum in den Anlagen 5 - 6 dargestellt. Die Isophonen wurden fir eine Hohe von 5 m

Uber Geldnde berechnet, in der mitunter die héchste Larmbelastung vorliegt.

Ergebnisse

= 1. Baudabschnitt: Geplantes Wohngebiet (WA) sUdlich der WolflintraBe

Die fur ein Allgemeines Wohngebiet (WA) anzustrebenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte in Hohe von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden im Bereich des ge-
planten Wohngebiets des 1. Bauabschnitts sudlich der WélflintraBe Uberall deutlich
Uberschritten; die PegelUberschreitungen betragen tags bis zu 11 dB und nachts bis zu
13 dB. Die Larmbelastung nimmt nach Nordosten mit zunehmender Entfernung zur ge-
planten VerbindungsstraBe und zur Beurener StraBe ab. Die fur Wohngebiete geltenden
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]'2, die im Bebauungsplanverfahren die ,,Zu-
mutbarkeitsschwelle* darstellen, werden ebenfalls Uberschritten. Die fir Mischgebiete

(MI) geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] werden auf einem Teil der

1 Planfall 2A fir Prognosejahr 2035: StraBenverkehr bei vollstadndiger Ansiedlung der Stadterweiterung West mit Verbrauchermarkt und
VerbindungsstraBe zwischen SchieBhUttestraBe und L 1210 sowie die MaBnahme der LAP (30 km/h ganztagig) auf Teilen der Kirchhei-
mer StraBe und Beurener StraBe.

]2Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] betragen fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachtfs.
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Fldche ebenfalls Gberschritten. Die nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung
[18] als gesundheitskritisch geltenden Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts,
werden an einzelnen Baufenstern Uberschritten. Die nach dem Kooperationserlass
Larmaktionsplanung [18] als gesundheitsgefdhrdend geltenden Pegel von 70 dB(A)
fags und 60 dB(A) nachfts, die die absolute Schwelle der Zumutbarkeit darstellen, wer-

den allerdings unterschritten.

= 1. Bauabschnitt: Geplantes Mischgebiet (M) bzw. Urbanes Gebiet (MU) ndrdlich Beur-

ener StraBe

Die fUr ein Mischgebiet (MI) bzw. Urbanes Gebiet (MU) anzustrebenden schalltechni-
schen Orientfierungswerte in Hohe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden im
Bereich des geplanten Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets des 1. Bauabschnitts nérd-
lich der Beurener StraBe Gberall deutlich Gberschritten; die PegelUberschreitungen be-
fragen tags bis zu 8 dB und nachts bis zu 10 dB. Die Larmbelastung nimmt nach Nordos-
ten mit zunehmender Entfernung zur geplanten VerbindungsstraBe und zur Beurener
StraBe ab. Die fUr Mischgebiete (MI) geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
[3]'3, die im Bebauungsplanverfahren die ,,Zumutbarkeitsschwelle" darstellen, sowie die
als gesundheitskritisch geltenden Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden
ebenfalls Uberschritten. Die nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] als
gesundheitsgefdhrdend geltenden Pegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, die
die absolute Schwelle der Zumutbarkeit darstellen, werden tags unterschritten, nachts

aber im SUudwesten erreicht bzw. knapp Uberschritten.

= 2. Bauabschnitt: Geplantes Wohngebiet (WA) nérdlich der WélflintraBe

Die fUr ein Allgemeines Wohngebiet (WA) anzustrebenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte in Hohe von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts werden im Bereich des ge-
planten Wohngebiets nordlich der WolflintraBe in groBen Teilen deutlich UGberschritten;
die PegelUberschreitungen befragen tags bis zu 10 dB und nachts bis zu 12 dB. Die
Larmbelastung nimmt nach Osten mit zunehmender Entfernung zur VerbindungsstraBe
ab. Die fur Wohngebiete geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3]14, die im

Bebauungsplanverfahren die ,,Zumutbarkeitsschwelle darstellen, werden auf den stra-

]3Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] betragen fUr Mischgebiete (Ml) 64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts. Urbane Gebiete
sind in der 16. BImSchV [3] bisher nicht aufgefUhrt.

MDie Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] betragen fUr Allgemeine Wohngebiete (WA) 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachtfs.
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Bennahen Fldchen ebenfalls Uberschritten. Die fir Mischgebiete (MI) geltenden Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] werden Uberwiegend eingehalten, an den unmit-
telbar an die VerbindungsstraBe angrenzenden Fldchen zur Nachizeit leicht Gberschrit-
ten. Die nach dem Kooperationserlass L&drmaktionsplanung [18] als gesundheitskritisch
geltenden Pegel von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts, werden tags unterschritten,
nachts jedoch an den straBennahen Gebduden erreicht bzw. Uberschritten. Die nach
dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] als gesundheitsgefGhrdend gelten-
den Pegel von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts, die die absolute Schwelle der Zumut-

barkeit darstellen, werden allerdings unterschritten.

= 2. Bauabschnitt: Geplante Gemeinbedarfsfiiche

Auf der geplanten Gemeinbedarfsfldche treten im westlichen Baufenster zur Tageszeit
Beurteilungspegel von bis zu 63 dB(A) auf und zur Nachtzeit Pegel von bis zu 55 dB(A).
Damit werden die fUr ein Mischgebiet (Ml) anzustrebenden schalltechnischen Orientie-
rungswerte in Hohe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts Uberschritten. Die fUr Misch-
gebiete (MI) geltenden Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] in Hohe von 64 dB(A)
tags und 54 dB(A) nachts werden zur Tageszeit eingehalten und zur Nachtzeit um 1 dB
Uberschritten. Am &stlichen Baufenster der geplanten Gemeinbedarfsfléiche treten tags
Pegel von bis zu 55 dB(A) auf und nachts Pegel von bis zu 48 dB(A). Damit werden die

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3] fUr Mischgebiete (MI) deutlich unterschritten.

= 2. Baudabschnitt: Geplantes Mischgebiet (Ml) Ndhe Wasenweg

Die fUr ein Mischgebiet (MI) anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte in
Hohe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts werden im Bereich des geplanten Misch-

gebiets in der N&he zum Wasenweg Uberall eingehalten.

= 2. Baudabschnitt: Geplantes Gewerbegebiet

Die fUr ein Gewerbegebiet (GE) anzustrebenden schalltechnischen Orientierungswerte
in Héhe von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts werden im Bereich des geplanten Ge-

werbegebiets Uberall eingehalten.

Ergebnisse mit aktivem Larmschutz

Aufgrund der teilweise sehr hohen L&rmbelastung im Plangebiet wurde ein aktiver L&drm-

schutz in Form von Larmschutzwdnden entlang der geplanten VerbindungsstraBe und der
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Beurener StraBe untersucht (siehe Kapitel 9.1.1). Die Auswirkung der Larmschutzbauwerke
wurde in Form von flachendeckenden Rasterldrmkarten fUr drei Geschosslagen berech-
net: 2,6 m, 5 m und 7,5 m Uber Geldnde (siehe Anlagen 7 — 12). Erg&nzend dazu wurden
Gebdudeldrmkarten berechnet, um die Beurteilungspegel gebdude- und fassadenweise
ermitteln zu kénnen (sieche Anlagen 13 — 18). FUr die Einfamilienh&user und die beiden
Mehrfamilienh&user im geplanten Wohngebiet des 1. Bauabschnitts wurden jeweils 2 Ge-
schosse berUcksichtigt, fUr das Wohn-/Geschdaftshaus im geplanten Mischgebiet bzw. Ur-

banen Gebiet 3 Geschosse.

=  Mit den untersuchten Larmschutzbauwerken Idsst sich die Ladrmbelastung im geplanten

Wohngebiet (WA) des 1. Bauabschnitts sudlich der WélflinstraBe deutlich reduzieren.

Trotz der larmmindernden Wirkung der Ladrmschutzbauwerke kénnen die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV [3] fur ein Wohngebiet (WA) allerdings nicht fldéchende-
ckend eingehalten werden (vgl. Anlagen 7 — 12 und 13 - 18). Die gesundheitskritische
Schwelle von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts wird jedoch in der ersten und zweiten
Geschosslage fldchendecken unterschritten. Sofern die zul&ssige Bauhdhe, wie derzeit
geplant, auf zwei Geschosse beschrankt wird, wird die gesundheitskritische Schwelle

damit nicht Uberschritten.

=  Mit den Larmschutzbauwerken IGsst sich die Ladrmbelastung im Bereich des geplanten

Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets des 1. Bauabschnitts ndrdlich der Beurener StraBe

v.a. in der Erdgeschosslage und im 1. Obergeschoss reduzieren. Im 2. Obergeschoss
nimmt die Auswirkung der Schallabschirmung allerdings ab. Die Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV [3] fur ein Mischgebiet kénnen nicht in allen Geschossen eingehalten
werden (vgl. Anlagen 7 - 12 und 13 - 18). Auch die gesundheitskritische Schwelle wird
teilweise Uberschritten: zur Tageszeit wird sie im 2. Obergeschoss an der Westfassade
und einem Teil der SUdfassade Uberschritten, zur Nachtzeit im 1. Obergeschoss an ei-
nem Teil der SUdfassade und einem Teil der Ostfassade und im 2. Obergeschoss an der
gesamten SUd- und Westfassade und einem Teil der Ostfassade (vgl. Anlagen 15, 17,18).
Daher wird ergdnzend zum aktiven Larmschutz empfohlen, im 2. Obergeschoss an den
Ost-, SUd- und Westfassaden auf eine Wohnnutzung zu verzichten und stattdessen eine
gewerbliche Nutzung vorzusehen (z.B. BUronutzung, Arztpraxen, efc.), die keinen Schutz
des Nachtschlafs bedUrfen. An den SUd- und Westfassaden dieser gewerblich genutz-

ten RGume wird eine fensterunabhdngige BelUftung von schutzwirdigen RGumen, z.B.
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durch dezentrale LUfter oder eine mechanische LUffungsanlage, empfohlen. Im 1.
Obergeschoss sollte an der SUdfassade und dem beftroffenen TeilstUck der Ostfassade
auf eine Anordnung von Schlaf- und Kinderzimmern, die einen besonderen Schutzan-
spruch zur Nachtzeit haben, verzichtet werden und stattdessen anderer Wohnrume

geplant werden.

=  Mit den L&rmschutzbauwerken kd&nnen die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [3],
die im Bebauungsplanverfahren die ,,Zumutbarkeitsschwelle" darstellen, im geplanten

Wohngebiet (WA) des 2. Bauabschnitts zwischen WolflinstraBe und geplanter Gemein-

bedarfsfliche in den unteren zwei Geschosslagen (EG und 1.0G, entspricht ca. 2,5 m
und 5 m Uber Geldnde) weitgehend fldéchendeckend eingehalten werden (siehe An-
lagen 7, 8, 10, 11). Lediglich an den sUdwestlichsten Baufenstern und in der dritten Ge-
schosslage (entspricht ca. 7,5 m Uber Geldnde) wird der Grenzwert Uberschritten (siehe
Anlage 12). Daher wird empfohlen, die zuldssige Anzahl der Geschosse auf zwei zu be-
schrénken und die Larmschutzwand im SUdwesten ggf. etwas héher zu dimensionieren.
Alternativ waren fUr die 3. Stockwerke im Bereich der GrenzwertUberschreitungen bau-

liche MaBnahmen am Gebdude erforderlich (siehe weiter unten).

8.1.2 Verkehrsgerausche durch StraBenneubau (VerbindungsstraBe)

Im vorliegenden Kapitel wurden die StraBenverkehrsgerdusche untersucht, die durch den
geplanten StraBenneubau der VerbindungsstraBe auf die Bestandsbebauung und das
Plangebiet einwirken. GemdanB 16. BImSchV [8] ist dabei ausschlieBlich der Verkehr auf dem
neu geplanten Streckenabschnitt zu betrachten, nicht der Verkehr auf den bestehenden
StraBen. FUr die geplante VerbindungsstraBe wurden die Verkehrszahlen aus der Prognose

2035 Planfall 2A15 herangezogen. DarUber hinaus wurde ein aktiver Lérmschutz entlang

der geplanten VerbindungsstraBe rechnerisch berucksichtigt, der aufgrund der hohen Ver-
kehrsldrmbelastung aus Kapitel 8.1.1 ohnehin erforderlich wird. Angaben zu den berick-
sichtigten Larmschutzbauwerken sind in Kapitel 9.1.1 aufgefUhrt. Die auf die Bestandsbe-
bauung einwirkenden Verkehrsgerdusche wurden bei freier Schallausbreitung berechnet,

d.h. ohne den schallabschirmenden Einfluss einer Bebauung innerhalb des Plangebiets.

1

S Planfall 2A: StraBenverkehr bei vollsténdiger Ansiedlung der Stadterweiterung West mit Verbrauchermarkt und VerbindungsstraBe
zwischen SchieBhUttestraBe und L 1210 sowie die MaBnahme der LAP (30 km/h ganztdgig) auf Teilen der Kirchheimer StraBe und
Beurener StraBe.
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Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterl@drmkarten fir den Tages- und Nacht-

zeifraum in den Anlagen 19 - 20 dargestellt; ergdnzend wurden Einzelpunktberechnungen

an den maBgeblichen Bestandsgebduden und Baufenstern des Plangebiets durchgefthrt.

Grenzwertevergleich Gebiets- | Immissionsgrenz- Beurteilungs-
Bestandsbebauung nutzung wert in dB(A) | P€gel Lrin dB(A)
Nr | Bezeichnung Tag Nacht | Tag Nacht
1 | SchieBhUttestraBe 64 GE 69 59 55 47
2 | SchieBhuUttestraBe 68 MD 64 54 57 49
3 | SchieBhittestraBe 71 GE 69 59 61 53
4 | SchieBhUttestraBe 69 GE 69 59 57 49
5 | SchieBhUttestraBe 67 GE 69 59 57 49
6 | Neue StraBe 45 GE 69 59 55 47
7 |Wasenweg 10 GE 69 59 48 41
8 | BrUhlstraBe 54 MI 64 54 47 39
9 |BrUhlistraBe 52 MI 64 54 47 39
10 | RooschUzweg 6 WA 59 49 47 39
11 | RooschUzweg 10/1 WA 59 49 47 39
12 | RooschUzweg 24 WA 59 49 47 40
13 | Zimmermannweg 20 MiI 64 54 50 43
14 | Beurener StraBBe 24 MI 64 54 55 48
15 | Beurener StraBe 28 MI 64 54 56 49
16 | In der Braike 1 GE 69 59 61 54
17 | In der Braike 2 GE 69 59 62 54
18 | Beurener StraBe 32 MI 64 54 57 49

Tab. 14: Richtwertevergleich nach 16. BImSchV, grin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

Wie die Berechnungsergebnisse in Tabelle 14 und den Anlagen 19 - 20 zeigen, werden die

Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [8] an allen maBgeblichen Bestandsgebduden ein-

gehalten.

Wie die Berechnungsergebnisse in Tabelle 15 zeigen, werden an den maBgeblichen Im-

missionsorten des geplanten Wohngebiets im Bereich des 1. Bauabschnitts die zul&ssigen

Immissionsgrenzwerte in den ersten zwei Geschosslagen eingehalten; lediglich an dem

Baufenster des sUdwestlichsten Einfamilienhauses wird der ndchtliche Grenzwert an der
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Westfassade bereits im 1. Obergeschoss um 1 dB Uberschritten (siehe Anlage 25) — hier sind

entsprechende Schutzvorkehrungen zu treffen (siehe Kapitel 9.1.1). In einer dritten Ge-

schosslage wurden die Immissionsgrenzwerte groBfldchig Uberschritten werden, weshalb

die zuldssige Bauhdhe der Einfamilienhduser — wie bisher geplant — auf zwei Geschosse

beschrankt werden sollte (siehe Kapitel 9.1.1). In dem geplanten Mischgebiet bzw. Urba-

nem Gebiet des 1. Bauabschnitts nordlich der Beurener Strae wird der Grenzwert in den

ersten zwei Geschossen eingehalten; im 2. Obergeschoss fritt zur Tageszeit allerdings an

einem Teil der Westfassade eine GrenzwertGberschreitung von 1 dB auf (siehe Anlage 23)

und zur Nachtzeit an der gesamten Westfassade und eine Teil der SUdfassade eine Uber-

schreitung von 1-4 dB (siehe Anlage 26) — hier sind entsprechende Schutzvorkehrungen zu

treffen (siehe Kapitel 9.1.1).

Grenzwertevergleich Gebiets- | Immissionsgrenz- Beur‘re[lungs—
Plangebiet nutzung | wertin dB(a) | PegelLiindB(A)
Nr | Bezeichnung Tag Nacht | Tag Nacht
19 | Gemeinbedarfsfldche Plangebiet MiI 64 54 62 54
20 | Gewerbegebiet Plangebiet GE 69 59 61 53
21 | Gewerbegebiet Plangebiet GE 69 59 62 55
99 Wohngebiet Plangebiet (2.BA) WA 59 49 40 52
2.0G
23 Wohngebiet Plangebiet (2.BA) WA 59 49 61 53
2.0G
Wohngebiet Plangebiet (2.BA)
24 1./2.0G WA 59 49 64 56
o5 Wohngebiet Plangebiet (1.BA) WA 59 49 54/59 | 46/52
1./2.0G
Wohngebiet Plangebiet (1.BA)
26 1./2.0G WA 59 49 56/63 | 49/55
Wohngebiet Plangebiet (1.BA)
27 1./2.0G WA 59 49 52/55 | 44/48
8 Wohngebiet Plangebiet (1.BA) WA 59 49 55/58 | 47/50
1./2.0G
Wohngebiet Plangebiet (1.BA)
29 1./2.0G WA 59 49 56/63 | 48/55
Wohngebiet Plangebiet (1.BA)
30 1./2.0G WA 59 49 59/65 | 51/57
Mischgebiet/Urbanes Gebiet Plan-
31 gebiet (1.BA) 1./2.0G WA 59 49 58/65 | 50/58

Tab. 15:  Richtwertevergleich nach 16. BImSchV, grin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rotf: Uberschreitung
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8.1.3 Larmfernwirkung

Im vorliegenden Kapitel wurde die Larmfernwirkung untersucht, die sich durch die Aufsied-
lung des Plangebiets inkl. des Neubaus der VerbindungsstraBe im weiteren Umfeld des
Plangebiets ergibt. Durch den Neubau der VerbindungsstraBe kann es gemdaB den Aus-

fUhrungen der Verkehrsuntersuchung [26] auBerhalb der BaumaBnahme auf einem Teilbe-

reich der SchieBhUttestraBe und auf der GutenbergstraBe zu einem deutlichen Mehrver-

kehr kommen. Durch diesen Mehrverkehr wird zusatzlicher Larm ausgeldst.

Um die Anderungen der Ladrmbelastung zu quantifizieren, wurde die Ger&uschbelastung
an verschiedenen Gebduden entlang der durch die Verkehrszunahmen betroffenen Stro-
Benabschnitte ermittelt, sowohl fUr den Prognose Nullfall A 16 als auch fUr den Prognose

Planfall 2A 7. Die Berechnungsergebnisse sind in Anlage 27 dargestellt.

Ergebnisse
= Durch den Mehrverkehr erh6ht sich der Beurteilungspegel an den relevanten Bebauun-

gen um 0,2 dB bis 4,3 dB.

= Eine beachtliche Ladrmzunahme liegt vor, wenn die Beurteilungspegel mindestens
3 dB(A) (aufgerundet ab 2,1 dB(A)) erhdht werden. Ein Anspruch auf sperzielle Larm-
schutzmaBnahmen besteht dabei aber erst, wenn zusétzlich auch die Immissionsgrenz-

werte der 16. BImSchV [8] Uberschritten werden. Nach diesen Kriterien besteht ein An-

spruch auf LadrmschutzmaBnahmen fur den Immissionsort 1O 7 (SchieBhUttestr. 64).

= Die enteignungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) nachts wird zwar an
den Immissionsorten IO 1 (Mérikeweg 20) und 10 2 (Mbrikeweg 24) erreicht bzw. Uber-
schritten, der L&rmzuwachs durch die geplante VerbindungsstraBe liegt jedoch unter-
halb der Horbarkeitsschwelle von 2 dB (aufgerundet ab 1,1 dB (A)), womit der Mehrver-
kehr unerheblich ist. Urs@chlich ist der bereits vorhandene Verkehrsldrm. Ein Anspruch

auf LarmschutzmaBnahmen besteht folglich nicht.

1

6 Nullfall A: StraBenverkehr fir bestehendes StraBennetzt ohne Stadterweiterung West fir Prognosejahr 2035, aber mit MaBnahme LAP
(30 km/h ganzt&gig)
1

7 Planfall 2A fUr Prognosejahr 2035: StraBenverkehr bei vollsténdiger Ansiedlung der Stadterweiterung West mit Verbrauchermarkt und
VerbindungsstraBe zwischen SchieBhittestraBe und L 1210 sowie die MaBnahme der LAP (30 km/h ganztégig) auf Teilen der Kirchhei-
mer StraBe und Beurener StraBe.
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8.2 Gewerbegerdusche

Die Beurteilung der Gewerbegerdusche des geplanten Lebensmittel-Vollsortimenters er-
folgte nach TA Larm [6]18. Die auf die Umgebung einwirkenden Gerdusche durch den Le-
bensmittel-Vollsortimenter wurden bei freier Schallausbreitung berechnet, d.h. ohne den
schallabschirmenden Einfluss einer konkret geplanten Bebauung innerhalb des Plange-

biets. DarUber hinaus wurde ein aktiver Ldrmschutz entlang der geplanten Verbindungs-

straBe rechnerisch berucksichtigt, der zum Schutz vor Verkehrsldrm ohnehin erforderlich

wird (siehe Kapitel 8.1.).

Die Ergebnisse sind in Form von RasterlGrmkarten fUr den Tages- und Nachtzeitfraum in den
Anlagen 1 - 2 dargestellt. Die Isophonen wurden fir eine Hohe von 5 m und 7,5 m Uber
Geldnde berechnet, in der die hochste Larmbelastung bei einer 2- bis 3-geschossigen Be-

bauung vorliegt.

Ergénzend dazu wurden an den maBgeblichen Immissionsorten der Umgebung Einzel-
punktberechnungen durchgefGhrt, deren Ergebnisse ebenfalls in den Anlagen 1 - 2 sowie

in der nachfolgenden Tabelle aufgefUhrt sind.

Richtwertevergleich Gebiets- | Immissionsricht- Beurfeilungs-
Beurteilungspegel nutzung wert in dB(A) pegel L in dB(A)
Nr | Bezeichnung Tag Nacht | Tag Nacht
1 |Beurener Str. 32 MI 19 60 45 54 39
2 47 33
3 Geplantes Wohngebiet (WA) 48 33
1. BA WA 55 40
4 49
5 | Geplantes Wohngebiet (WA) 2. BA 51
Geplantes Mischgebiet (M) bzw.
6 Urbanes Gebiet (MU) 1. BA Ml 60 45 45 34

Tab. 16: Richtwertevergleich nach TA Larm, grin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung,

18 Die Anforderungen der DIN 18005 [2], welche im Rahmen der Bauleitplanung zu berdcksichtigen sind, sind ebenfalls erfullt, sobald
die Anforderungen der TA L&rm [6] eingehalten sind.

1

? FUr dieses Gebiet existiert kein rechtskr&ftiger Bebauungsplan, der eine bauliche Nutzung festsetzt. Aufgrund der Lage und Umge-
bung der Fidche wurde der Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) angesetzt.
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Wie die Ergebnisse zeigen, werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm [6] sowohl an dem
maBgeblichen Bestandsgebdude Beurener Str. 32 (IO 1) als auch an den geplanten Bau-
fenstern des Plangebiets eingehalten. Das ,Irrelevanz-Kriterium* der TA Larm [6] mit den um
6 dB reduzierten Immissionsrichtwerten wird an dem Bestandsgebdude (IO 1) gerade ein-
gehalten und an dem Immissionsort im geplanten Mischgebiet (Ml) bzw. Urbanem Gebiet
(MU) des 1. Bauabschnitts deutlich eingehalten; an den maBgeblichen Immissionsorten im
geplanten Wohngebiet des 1. Bauabschnitts und 2. Bauabschnitts kann das ,Irrelevanz-

Kriterium' jedoch nicht eingehalten werden.

Um die Gerduschvorbelastung durch die anderen gewerblichen Nutzungen zu ermitteln,
wurden daher die Industrie- und Gewerbefldchen sudlich der Beurener StraBe in Anleh-
nung an eine vorangegangene Gerduschimmissionsprognose [32] mit fidchenbezogenen

Schallleistungspegeln (FSP) nachgebildet (siehe Kapitel 7.3.2).

Wie die Rasterl@rmkarten in den Anlagen 3 — 4 zeigen, werden durch die gewerbliche Ge-
samtgerduschbelastung (geplanter Vollsortimenter + Vorbelastung) die Immissionsricht-
werte der TA Larm [6] im geplanten Wohngebiet (WA) des 1. Bauabschnitts eingehalten,
sofern die zuldssige Bauhdhe — wie bisher geplant — auf 2 Geschosse beschrénkt wird. In
einer dritten Geschosslage im geplanten Wohngebiet wirden die Richtwerte teilweise
Uberschritten werden (siehe Anlagen 3 und 4: Isophonenhdhe 7,5 m). Auch im geplanten
Wohngebiet (WA) des 2. Bauabschnitts nérdlich der WolfflinstraBe werden die zuldssigen
Richtwerte eingehalten. Im geplanten Mischgebiet (MI) bzw. Urbanen Gebiet (MU) des 1.
Bauabschnitts werden die zuldssigen Immissionsrichtwerte der TA Larm [6] durch die ge-

werbliche Gesamtgerduschbelastung in allen drei Geschosslagen eingehalten.

Neben den Beurteilungspegeln sind gemdaB TA L&rm [6] auch die Maximalpegel durch
kurzzeitige Spitzenpegel zu beurteilen. Wie die nachfolgende Tabelle 17 zeigt, werden die
zuldssigen Maximalpegel der TA Larm [6] an den maBgeblichen Immissionsorten tags und

nachts deutlich eingehalten.

T:\2025\25453_Stadt_Owen_BP_StadterweiterungWest\04_Dokumentatiom\Dokumente\02_Berichte\B25453_SIS_01_28498.docx Seite 48 von 60



rw bauphysik

ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Internet: www.rw-bauphysik.de
E-Mail: info@rw-bauphysik.de

Bericht Nr. B25453_SIS_01 vom 16.07.2025

Maximalpegelvergleich Gebiets- | Immissionsricht- Beurteilungs-
nutzung | wertin dB(a) | Pegel Lrin dB(A)
Nr | Bezeichnung Tag Nacht Tag Nacht
1 |Beurener Str. 32 M 20 90 65 77 53
2 58 51
3 Geplantes Wohngebiet (WA) 40 50
1.BA WA 85 60
4 57 51
5 | Geplantes Wohngebiet (WA) 2. BA 57 57
Geplantes Mischgebiet (M) bzw.
6 Urbanes Gebiet (MU) 1. BA Ml 70 65 6l 50

Tab. 17:  Maximalpegelvergleich nach TA Larm, grin: Unterschreitung bzw. Erreichen der Immissionsrichtwerte; rot: Uberschreitung

FAZIT

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass der Betrieb eines klassischen Lebensmittel-Voll-
sortimenters an dem vorgesehenen Standort immissionsvertraglich ist, sofern in dem ge-
planten Wohngebiet (WA) des 1. Bauabschnitts die zuldssige Bauhdhe —wie bisher ge-
plant— auf 2 Geschosse beschrénkt wird und der aktive Ldrmschutz umgesetzt wird, der
ohnehin bereits zum Schutz vor Verkehrsl&rm erforderlich wird. Das sUdliche Areal des 1.
Bauabschnitts ist als Mischgebiet (MI) oder Urbanes Gebiet (MU) festzusetzen, da dort der
hohere Schutzanspruch eines Wohngebiets (WA) aufgrund der Vorbelastung durch das
bestehende Industrie-/Gewerbegebiet sudlich der Beurener StraBe nicht eingehalten wer-
den kann. Eine dreigeschossige Bebauung ist in diesem Fall realisierbar.

Der Schutz der umliegenden Bestandsbebauungen ist durch die Ansiedlung eines klassi-
schen Lebensmittel-Vollsortimenters ebenfalls nicht gefdhrdet, sofern die Betriebsbedin-
gungen aus Kapitel 7.2.1 eingehalten werden. Dies ist im Zuge des baurechtlichen Geneh-

migungsverfahren im Konkreten zu Uberprifen.

20 FUr dieses Gebiet existiert kein rechtskr&ftiger Bebauungsplan, der eine bauliche Nutzung festsetzt. Aufgrund der Lage und Umge-
bung der Fidche wurde der Schutzanspruch eines Mischgebiets (MI) angesetzt.
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9 SchallschutzmaBnahmen

9.1 Verkehrsgerdausche

9.1.1

MaBnahmen zum Schutz vor Verkehrsldrm im Plangebiet

Aufgrund der Verkehrslrmbelastung im Bereich der geplanten Wohngebiete (WA) nérd-

lich und stdlich der WalflintraBe sowie des geplanten Mischgebiets (M) bzw. Urbanen Ge-

biets (MU) nérdlich der Beurener StraBe sind im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens ge-

eignete Schutzvorkehrungen zu prifen und abzuwdgen. Der Abwdéagungsspielraum verrin-

gert sich dabei mit zunehmender Uberschreitung der Orientierungswerte der DIN 18005 [2].

bei WA-Ausweisung

Beurteilungspegel L: in dB(A)
und Grad der Larmbelastung

Abwdgung

MaBnahmen zur Konfliktbe-
wadltigung

tags: Lr< 55
nachts: Lr< 45

Einhaltung der Orien-
fierungswerte der DIN
18005

Einfaches Abwdgungser-
fordernis

i.d.R. sind keine L&rmschutz-
maBnahmen erforderlich

fags: 55 < Lr< 59
nachts: 45 < Lr< 49

moderate Uberschrei-
tung der Orientie-
rungswerte der DIN
18005

Erhéhtes Abwdagungserfor-
dernis:

Eine Uberplanung ist még-
lich, wenn die Uberschrei-
fung unter Prifung von
aktiven, stdtebaulichen
und bauliche MaBnah-
men stadtebaulich ver-
tretbar ist.

aktive, stadtebauliche oder
bauliche MaBnahmen sind
nicht zwingend erforderlich

erforderlich ist aber mindes-
tens der bauliche Schallschutz
der AuBenbauteile nach DIN
4109 (sofern Lr> 57 dB(A) tags
und > 47 dB(A) nachts), ggf.
ergdnzend mit fensterunab-
hdangiger LUffungseinrichtung

tags: 59 < Lr< 65
nachts: 49 <Lr< 55

Uberschreitung der

Immissionsgrenzwerte
der 16. BImSchV (,,Zu-
mutbarkeitsschwelle")

Erhdhtes Abwdgungserfor-
dernis:

Eine Uberplanung ist in
begrindeten stadtebauli-
chen Fallen méglich.

aktive, stGdtebauliche oder
bauliche SchallschutzmaB-
nahmen werden ausdricklich

empfohlen

tags: 65<Lr<70
nachts: 55 < Lr< 60

Erreichen/ Uberschrei-
fung des Auslésewerts
der Larmaktionspla-
nung
(Gesundheitskritischer
Bereich)

Hohes Abwdgungserfor-
dernis:

Eine Uberplanung ist in
begrindeten stadftebauli-
chen Fallen méglich.

aktive, stadtebauliche oder
bauliche Schallschutzmai-
nahmen sind zwingend erfor-
derlich

tags: Lr=70
nachts: Lr = 60

Erreichen/ Uberschrei-
tun der Schwelle der
Gesundheitsgefdhr-
dung

Besonders Abwdgungser-
fordernis:

Grundlegende Uberpri-
fung der Planung erfor-
derlich; SchutzbedUrftige
Nutzungen sind nur aus-
nahmsweise in besonde-
ren stGdtebaulichen Ein-
zelfdllen méglich.

aktive, stadtebauliche oder
bauliche SchallschutzmaB-
nahmen sind zwingend erfor-
derlich

Tab. 18: Schwellenwerte, Abwagungserfordernis und MaBnahmen zur Konfliktbewdltigung
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Beurteilungspegel L: in dB(A)
und Grad der Larmbelastung
bei MI/MD-/MU-Ausweisung

Abwdgung

MaBnahmen zur Konfliktbe-
wadltigung

werte der 16. BIm-
SchV (,,Zumutbar-
keitsschwelle*)

tags: Lr < 60 Einhaltung der Ori- Einfaches Abwdgungser- i.d.R. sind keine L&rmschutz-
nachts: Lr < 50 entierungswerte der | fordernis maBnahmen erforderlich
DIN 18005
fags: 60 < Lr< 64 moderate Uber- Erhéhtes Abwé&gungserfor- | aktive, stadtebauliche oder
nachts: 50 < Lr < 54 schreitung der Ori- dernis: bauliche MaBnahmen sind
entierungswerte der nicht zwingend erforderlich
DIN 18005 Eine Uberplanung ist még-
lich, wenn die Uberschrei- | erforderlich ist aber mindes-
tung unter Prifung von tens der bauliche Schallschutz
aktiven, stddtebaulichen der AuBenbauteile nach DIN
und bauliche MaBnah- 4109 (sofern Lr > 57 dB(A) tags
men stadtebaulich ver- und > 47 dB(A) nachts), ggf.
fretbar ist. in Ergdnzung mit fensterunab-
hdangiger LUffungseinrichtung
fags: 64 <Lr< 65 Uberschreitung der Erhéhtes Abwé&gungserfor- | aktive, stddtebauliche oder
nachts: 54 <Lr <55 Immissionsgrenz- dernis: bauliche SchallschutzmaB-

Eine Uberplanung ist in
begrindeten stadtebauli-
chen Fdllen méglich.

nahmen werden ausdricklich
empfohlen

tags: 65 <Lr<70 Erreichen/ Uber-
nachts: 55 <Lr< 60 schreitung des Aus-
|6sewerts der Larm-
aktionsplanung

Hohes Abwdgungserfor-
dernis:

Eine Uberplanung ist in

aktive, stGdtebauliche oder
bauliche SchallschutzmaB-
nahmen sind zwingend erfor-
derlich

(Gesundheitskriti- begrindeten stadtebauli-
scher Bereich) chen Fallen méglich.
tags: Lr> 70 Erreichen/ Uber- Besonders Abwdgungser- | aktive, stadtebauliche oder
nachts: Lr = 60 schreitun der fordernis: bauliche SchallschutzmaB-
Schwelle der Ge- nahmen sind zwingend erfor-
sundheitsgefdhr- Grundlegende Uberpri- derlich
dung fung der Planung erfor-

derlich; SchutzbedUrftige
Nutzungen sind nur aus-

nahmsweise in besonde-
ren stadtebaulichen Ein-
zelfdllen méglich.

Tab. 19: Schwellenwerte, Abwdgungserfordernis und MaBnahmen zur Konfliktbewdltigung

Neben den nachfolgend aufgefGhrten Mdglichkeiten des aktiven, stddtebaulichen und

passiven Schallschutzes sind fur das Plangebiet stets auch Planungsalternativen, hinrei-

chende Abstdnde und eine Gliederung des Baugebiets nach dem Trennungsgrundsatz (§

50 BImSchG) zu prifen.

Aktiver Schallschutz

GemdB DIN 18005 [1] sind bei Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte [2]

vorrangig akfive LarmschutzmaBnahmen (Wéande, Wdlle) vorzusehen und den passiven

LarmschutzmaBnahmen (Schallschutzfenster, etc.) vorzuziehen.
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Stadtebaulicher Schallschutz

Sofern ein aktiver Schallschutz ausscheidet, sind stddtebauliche L&drmschutzmaBnahmen
zu prufen bzgl. der Bauweise, Baukdrperanordnung und/ oder -stellung sowie Hohe der
baulichen Anlagen (IGrmrobuste stddtebauliche Struktur). Ziele sind die Schaffung eines
hohen Anteils IGrmabgewandter bzw. lGrmabgeschirmter Fassadenabschnitte fir Fenster
von AufenthaltsrfGumen sowie fUr AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone, Loggien).
Durch eine schalltechnisch gunstige Anordnung der Gebdude, bei der die Baukdrper mit
den Langsseiten zur Schallquelle ausgerichtet sind und mdglichst keine bzw. wenige LU-
cken zwischen den Baukorpern entstehen (geschlossene Bauweise), und/ oder durch eine
Anordnung héherer Gebdude in der N&he der Larmqguellen (schallabschirmende Riegel-
bebauung) lasst sich dieses Ziel gut erreichen. Gegebenenfalls ist dabei eine zeitliche Ab-

folge der Bebauung bebauungsplanrechtlich festzusetzen.

Bauliche MaBnahmen

Sofern aktive und stadtebauliche Larmschutzvorkehrungen nicht umsetzbar sind bzw. den
Larmkonflikt nur in Teilbereichen kompensieren kénnen, werden (ergdnzend) bauliche
MaBnahmen an den zu schitzenden Gebduden erforderlich. Die SchallschutzmaBnah-
men sind mindestens in den Bereichen erforderlich, an denen die gesundheitskritische
Schwelle von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) nachfts trotz aktivem Schallschutz noch Uber-

schritten sind. Als Schallschutz kommen folgende Vorkehrungen in Frage:

- larmoptimierte Grundrissgestaltung: vorrangige Anordnung schutzbedUrftige

RAume an den leisen Gebdudeseiten, wahrend nicht-schutzwirdige RGume (Ab-
stellrume, Kiche und Badezimmer, Treppenhaus, Flur, etc....) zu den |Grmbelaste-
ten Seiten zu orientieren sind. Alternativ sind auch durchgesteckte Grundrisse ziel-
fUhrend, um die schutzwUrdigen RGume Uber Fenster auf den IGrmabgewandten

Gebdaudeseiten belUften zu kdnnen.

- Architektonische Selbsthilfe

o Anordnung verglaster Vorbauten vor schutzwUrdige RGume (festverglaster Lau-

bengang, verglaste Balkone/Loggien, nicht-beheizte Wintergarten)

o Prallscheiben, vorgehé&ngte Fassaden (Doppelfassaden) oder besondere Fens-
terkonstruktionen, mit denen die L&rmbelastung vor dem &ffenbaren Fenster des
Raums ausreichend reduziert werden kann oder sichergestellt werden kann,

dass in den RGumen ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern von
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35 dB(A) zur Tageszeit und in zum Schlafen geeigneten RGumen (Schiaf- und Kin-
derzimmern) ein Innenraumpegel bei teilgedffneten Fenstern?! von 30 dB(A) zur

Nachtzeit nicht Uberschritten wird

o Verglaste Balkone bzw. Terrassen zum Schutz der AuBenwohnbereiche

- passive MaBnahmen nach DIN 4109 an den Gebduden (Schallschutzfenster) und

fensterunabhdngige, schallgeddmmte LUftungseinrichtungen; grundsdtzlich sollten

passive MaBnahmen nur in Erwdgung gezogen werden, wenn andere Schallschutz-
maBnahmen ausgeschopft sind, da mit passiven MaBnahmen ein ausreichender

Schallschutz lediglich bei geschlossenen Fenstern gesichert ist

- bauliche MaBnahmen an AuBenwohnbereichen, mit denen gewdhrleistete wer-

den kann, dass der Tag-Beurteilungspegel von 65 dB(A)22 nicht Uberschreitet.

Konkrete Empfehlung

Um die gesundheitskritische Schwelle durch den Gesamtverkehrsidrm im Plangebiet nicht
zuU Uberschreiten (siehe Kapitel 8.1.1) und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch
den StraBenneubau einzuhalten (siehe Kapitel 8.1.2), wird im vorliegenden Fall eine Kom-
bination aus akfivem Larmschutz, Beschrénkung der Art der baulichen Nutzung, Beschrén-
kung der zul@ssigen Bauhohe, I&@rmoptimierter Grundrissgestaltung und architektonischen

SelbsthilfemaBnahmen empfohlen.

= Aktiver L&rmschutz

Es wurde ein aktiver Larmschutz bestehend aus Larmschutzwénden?3 untersucht. Der
L&rmschutz im Bereich des 1. Bauabschnitts zwischen der WolflinstraBe und Beurener
StraBe besteht aus zwei Larmschutzwédnden mit einer Ladnge von ca. 81 m und mit einer
Ladnge von ca. 126 m, die in beiden Fallen eine H6he von 4,5 m aufweisen und schall-
absorbierend ausgefUhrt sind. Ein weiterer Larmschutz wurde im Bereich des 2. Bauab-
schnitts auf Hohe des geplanten Wohngebiets (WA) nordlich der WaolflintraBe mit einer
Gesamtldnge von ca. 262 m untersucht; die modellierte L&rmschutzwand weist eine
Hoéhe von 3 m auf und ist schallabsorbierend ausgefuhrt. Diese Larmschutzwand wurde

im vorliegenden Gutachten nur rudimentar dimensioniert, da es vorliegend primdr um

21

v.a. in SchlafrGumen sollte ein weitgehend ungestérter Nachtschlaf vorzugsweise bei gekipptem Fenstern gewdhrleistet werden.

22 Der Pegel von 65 dB(A) tags zahlt nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] als gesundheitskritisch und wird im Berli-
ner Leitfaden von 2017 [23] als Schwelle fir LadrmschutzmaBnahmen an AuBenwohnbereichen herangezogen. Nachts besteht fir
AuBenwohnbereiche kein SchutzbedUrfnis.

23 Alternativ zu den L&rmschutzwé&nden kann der Schutz auch durch einen Wall-Wand-Kombination hergestellt werden.
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die Untersuchung des 1. Bauabschnitts geht. Der Verlauf der untersuchten Larmschutz-

bauwerke ist in den Anlagen 7ff dargestellt.

=  Art der baulichen Nutzung

Der sudliche Teil des 1. Bauabschnitts, auf dem das Baufenster fur ein Wohn-/Geschdfts-
haus liegt, ist als Mischgebiet (MI) oder Urbanes Gebiet (MU) auszuweisen. Der Ubrige

Teil des 1. Bauabschnitts kann als Allgemeines Wohngebiet (WA) festgesetzt werden.

= Zuldssige Bauhdhe

Die Anzahl der zul@ssigen Geschosse ist im geplanten Wohngebiet (WA) des 1. Bauab-
schnitts auf 2 Geschosse zu beschranken (betrifft die Einfamilienh&user und die beiden
Mehrfamilienhduser). In der dritten Geschosslage wirden flachendeckend Ldrmkon-
flikte auftreten, trofz akfivem Larmschutz. Das Wohn-/Geschdaftshaus im Mischgebiet
(MI) bzw. Urbanen Gebiet (MU) des 1. Bauabschnitts ist auf 3 Geschosse zu beschran-
ken. FUr das geplante Wohngebiet (WA) des 2. Bauabschnittes — welches in der vorlie-
genden Untersuchung nur rudiment&r mit untersucht wurde - ist ebenfalls eine Be-

schrénkung der Bauhéhe ratsam oder eine Erhéhung der Ladrmschutzwand.

= Ldrmoptimierte Grundrissgestaliung

Bei dem sUdwestlichsten Einfamilienhaus des geplanten Wohngebiets (WA) des 1. Bau-
abschnitts sind an der lauten Westfassade im 1. Obergeschoss (siehe Anlage 25) keine
schutzwUrdigen RGume zuldssig oder alternativ architektonische SelbsthilfemaBnahmen
in Form von Prallscheiben oder verglaste Vorbauten umzusetzen.

Bei dem Wohn-/Geschdaftshaus des geplanten Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets des
1. Bauabschnitts ist im 2. Obergeschoss an den Ost-, SUd- und Westfassaden auf eine
Wohnnutzung zu verzichten und stattdessen eine gewerbliche Nutzung vorzusehen (z.B.
BUronutzung, Arztpraxen, etc.), die keinen Schutz des Nachtschlafs bendtigt (siehe An-
lage 18). An einem Teil der Westfassade des 2. Obergeschosses, wo Konflikte durch den
StraBenneubau auch tags entstehen (siehe Anlage 23), ist dabei auf eine Anordnung
schutzwUrdiger RGume zu verzichten und stattdessen eine Anordnung nicht-schutzwUr-
diger Nebenrdume vorzusehen; alternativ sind architektonische SelbsthilfemaBnahmen
in Form von Prallscheiben oder verglasten Vorbauten erforderlich. Im 1. Obergeschoss

sollte an der SUdfassade und dem betroffenen TeilstUck der Ostfassade auf eine Anord-
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nung von Schlaf- und Kinderzimmern, die einen besonderen Schutzanspruch zur Nacht-
zeit haben, verzichtet werden und stattdessen anderer Wohnr&ume (Wohnzimmer,
etc.) oder nicht-schutzwUrdige RGume (Bad, etfc.) geplant werden (siehe Anlage 17).

FUr das geplante Wohngebiet (WA) des 2. Bauabschnittes — welches in der vorliegen-
den Untersuchung nur rudimentér mit untersucht wurde — ist u.U. in einem kleinen Teil-
bereich ebenfalls auf schutzwirdige RGume an den straBenzugewandten Seiten zu ver-

zichten oder es sind architektonische SelbsthilfemaBnahmen umzusetzen.

= Architektonische SelbsthilfemaBnahmen

Bei dem Wohn-/Geschdaftshaus des geplanten Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets des
1. Bauabschnitts sind im 2. Obergeschoss an einem Teil der Westfassade, wo Konflikte
durch den StraBenneubau entstehen (siehe Anlage 23), architektonische Selbsthil-
femaBnahmen vor schutzwirdigen RGumen erforderlich, wie z.B. Prallscheiben, verglas-
ter Vorbauten etc. Alternativ ist an dieser Stelle auf eine Anordnung schutzwUrdiger
R&ume zu verzichten.

Aufgrund der hohen Larmbelastung wird fur alle schutzwirdigen RGume im gesamten
1. Bauabschnitt eine fensterunabhdngige BelUftung empfohlen (z.B. dezentrale LUfter
oder eine mechanische LUftungsanlage). Davon kann in Einzelféllen abgewichen wer-
den, wenn nachgewiesen werden kann, dass die Beurteilungspegel vor dem betroffe-
nen schutzwirdigen Raum in H6he von 55 dB(A) tags und bei Schlafriumen und Kin-

derzimmern in Hohe von 45 dB(A) nachts nicht Gberschritten werden.

= Einschrdnkung AuBenwohnbereiche

FUr AuBenwohnbereiche (Terrassen, Balkone) sind mit Ausnahme des Wohn-/Geschdfts-
hauses des geplanten Mischgebiets bzw. Urbanen Gebiets des 1. Bauabschnitts keine
Einschr&dnkungen erforderlich. An einem Teil der Westfassade des Wohn-/Geschaftshau-
ses ist im 2. Obergeschoss, wo der Tag-Beurteilungspegel Uber 65 dB(A) 24 liegt, aller-
dings auf einen Balkon zu verzichten. Alternativ sind bauliche MaBnahmen am Balkon
erforderlich, mit denen gewdhrleistet werden kann, dass der Tag-Beurteilungspegel den
Wert von 65 dB(A) nicht Ubersteigt.

24 Der Pegel von 65 dB(A) tags zahlt nach dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung [18] als gesundheitskritisch und wird im Berli-
ner Leitfaden von 2017 [23] als Schwelle fUr LérmschutzmaBnahmen an AuBenwohnbereichen herangezogen. Nachts besteht fir
AuBenwohnbereiche kein Schutzbedirfnis.
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9.1.2 Ldarmfernwirkung

Zum Schutz vor schédlichen Verkehrsgerduschen durch den Mehrverkehr auf den umlie-
genden StraBen im Zusammenhang mit der Aufsiedlung des Plangebiets inkl. des Neubaus
der VerbindungsstraBe (Larmfernwirkung) sind LarmschutzmaBnahmen fur den Immission-
sorte 10 7 (SchieBhuttestr. 64) erforderlich. Da ein akfiver L&rmschutz in Form einer Larm-
schutzwand oder eines Larmschutzwalls zum Schutz eines einzelnen Gebdudes wenig
praktikabel erscheint, wird empfohlen, den Anwohnern eine schalltechnische Ertuchti-

gung der Fenster an den straBenzugewandten Fassaden anzubieten.

9.2 Gewerbegerdusche

Um Immissionskonflikte durch den geplanten Lebensmittel-Vollsortimenter und das beste-
hende Industrie-/Gewerbegebiet sudlich der Beurener Strae zu vermeiden, sind folgende

Schallschutzvorkehrungen erforderlich:

- Errichtung der Larmschutzbauwerke (gemadB Kapitel 9.1.1), die ohnehin zum Schutz vor

Verkehrsldrm erforderlich sind

- Beschrdnkung der zul@ssigen Gebdudehdhe im geplanten Wohngebiet (WA) des 1.

Bauabschnitts auf max. 2 Geschosse

- Das sudliche Areal des 1. Bauabschnifts ist als Mischgebiet (MI) oder Urbanes Gebiet

(MU) auszuweisen. Zul@ssige Bauhodhe: 3 Geschosse mit Ublicher Stockwerkshdhe

- Der geplante Lebensmittel-Vollsortimenter wird gewissen Einschrédnkungen unterliegen,
die jedoch mit einem klassischen Betrieb vereinbar sind: Beschréinkung der Offnungszei-
ten auf max. 7 - 22 Uhr, Verbot einer ndchtlichen Warenanlieferung (22 - 6 Uhr), Einhau-
sung der Einkaufswagen-Sammelboxen, ggf. technische LarmminderungsmaBnahmen
an gebdudetechnischen Anlagen. Die notwendigen Einschrénkungen sind im Zuge des

baurechtlichen Genehmigungsverfahren im Konkreten zu Uberprifen.
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10 Qualitat der Untersuchung

Die Berechnung der StraBenverkehrsgerdusche basiert auf Verkehrszahlen aus einer Ver-
kehrsuntersuchung [26]. Da sich Verkehrsmengendnderungen nur geringfUgig auswir-

ken?2s, sind die Ergebnisse der StraBenverkehrsl&@rmbetrachtung als recht sicher anzusehen.

Die Berechnungsansatze fUr die Schienenverkehrsgerdusche basieren auf Prognosewerten
der Deutschen Bahn fUr das Jahr 2030 [19].

Die Berechnungsansatze fUr die Gewerbegerdusche des geplanten Lebensmittel-Vollsor-
timenter stammen aus einer Untersuchung fUr einen vergleichbaren REWE-Markt mit einer
Verkaufsfldche von ca. 1.700 m2 in einer ldndlichen Kleinstadt mit rund 12.000 Einwohnern
[31]. Die Gebdude- und Parkplatzanordnung wurde dem aktuellen Stédtebaulichen Ent-
wurf [27] entnommen. Die Ergebnisse sind als recht sicher einzustufen, da die Berechnungs-
ansatze erfahrungsgemdaB einem klassischen geplanten Lebensmittel-Vollsortimenter ent-

sprechen.

25 Eine Verdoppelung der Verkehrsmenge fUhrt zu einer Zunahme der Beurteilungspegel um 3 dB.
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11 Schlusswort
Der Genehmigungsbehodrde bleibt eine abschlieBende Beurteilung vorbehalten.
Die Untersuchungsergebnisse beziehen sich ausschlieBlich auf die genannte Anlage im
beschriebenen Zustand. Eine (Teil-)Ubertragung auf andere Szenarien ist unzul&ssig und

schlieBt etwaige Haftungsanspriche aus.

Die Gultigkeit und damit auch die Echtheit dieses Berichtes kann nur durch RUckfrage beim

Ersteller sichergestellt werden.

Schwabisch Hall, den 16.07.2025

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG « DAKKS
R\ Deutsche
Als Labor- und Messstelle akkreditiert nach DIN EN ISO/IEC 17025 fir die Akkreditierungsstelle
Berechnung und Messung von Gerduschemissionen und -immissionen D-PL-14590-01-00
B 7/ Lo
{ /
L
Dipl.-Ing. (FH) Oliver Rudolph Dipl.-Geogr. Simone Beyer-Engelhard
Gesché&ftsfUhrender Gesellschafter
gepruft und fachlich verantwortlich bearbeitet
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12 Anlagenverzeichnis

Grafiken Gewerbeldrm

1 Gewerbel@rm: Geplanter Vollsortimenter tags

2 Gewerbel@rm: Geplanter Vollsortimenter nachts

3 Gewerbelédrm: Geplanter Vollsortimenter + Gewerbevorbelastung tags

4 Gewerbel&rm: Geplanter Vollsortimenter + Gewerbevorbelastung nachts

Grafiken Verkehrsldrm Plangebiet

5 Verkehrsldrm Plangebiet tags (5 m U. Geldnde)

6 Verkehrsldrm Plangebiet nachts (5 m U. Geldnde)

7 Verkehrsldrm Plangebiet tags (2,5 m U. Geldnde) mit aktivem Schallschutz

8 Verkehrsldrm Plangebiet tags (5 m U. Geldnde) mit aktivem Schallschutz

9 Verkehrsldrm Plangebiet tags (7.5 m U. Geldnde) mit aktivem Schallschutz

10 Verkehrsldrm Plangebiet nachts (2,5 m U. Geldnde) mit akfivem Schallschutz

11 Verkehrsldrm Plangebiet nachts (5 m U. Geldnde) mit aktivem Schallschutz

12 Verkehrsldrm Plangebiet nachts (7,5 m U. Geldnde) mit akfivem Schallschutz

13 Verkehrsldrm Plangebiet tags mit aktivem Schallschutz: Gebd&udeldrmkarte EG

14 Verkehrsldrm Plangebiet tags mit akfivem Schallschutz: Gebdudeldrmkarte
1.0G

15 Verkehrsldrm Plangebiet tags mit akfivem Schallschutz: Gebdudeldrmkarte
2.0G

16 Verkehrsldrm Plangebiet nachts mit aktivem Schallschutz: Gebdudeldrmkarte
EG

17 Verkehrsldrm Plangebiet nachts mit aktivem Schallschutz: Gebdudeldrmkarte
1.0G

18 Verkehrsldrm Plangebiet nachts mit aktivem Schallschutz: Gebdudeldrmkarte
2.0G

Grafiken StraBenneubau Bestandsbebauung + Plangebiet

19 Verkehrslarm: StraBenneubau tfags

20 Verkehrsldrm: StraBenneubau nachts

21 Verkehrsldrm: StraBenneubau tags: Gebdudeldrmkarte EG
22 Verkehrslarm: StraBenneubau fags: Gebdudelarmkarte 1.0G
23 Verkehrsldrm: StraBenneubau tags: Gebdudeldrmkarte 2.0G
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24 Verkehrsldrm: StraBenneubau nachts: Gebdudeldrmkarte EG
25 Verkehrsldrm: StraBenneubau nachts: Gebdudeldrmkarte 1.0G
26 Verkehrsldrm: StraBenneubau nachts: Gebdudeldrmkarte 2.0G

Grafiken Larmfernwirkung: Mehrverkehr durch Plangebiet und StraBenneubau

27 Larmfernwirkung

Tabellen Verkehrsl&rm
28 - 57 StraBendaten Planfall 2 A
58 - 80 StraBendaten Nullfall A

81 Schienendaten

Tabellen Gewerbeldrm
82-83 Quelldaten Vollsortimenter

84 Quelldaten Vorbelastung Industrie-/Gewerbegebiet

85 Berechnung Einzelgerdusche fur Lkw und Transporter

T:\2025\25453_Stadt_Owen_BP_StadterweiterungWest\04_Dokumentation\Dokumente\02_Berichte\B25453_SIS_01_28498.docx

Seite 60 von 60



Verkehrslarm: StraBenneubau tags (1. Obergeschoss) 22

Berechnet wurden die Verkehrsgerdusche durch den StraBenneubau der VerbimdungsstraBe (Prognose 2035, Planfall 2A),
die auf die geplanten Gebdude des Plangebiets einwirkten. Aktiver Ldrmschutz enthalten.
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Verkehr
Stadterweiterung West
Owen

Verkehrslarm: StraBenneubau tags (2. Obergeschoss) 23
Berechnet wurden die Verkehrsger&usche durch den StraBenneubau der VerbimdungsstraBe (Prognose 2035, Planfall 2A),
die auf die geplanten Gebdude des Plangebiets einwirkten. Aktiver Ldrmschutz enthalten.

Legende

7] Gebaude

f— StraBe
= Schiene

. Lichtzeichenanlage /
Kreisverkehr

1 [ Brickenwiderlager

: Plangebiet

Larmschutzwand
O Fassadenpunkt

Konflikt-
. Fassadenpunkt
(16. BImSchV)

rw bauphysik
ingenieurgesellschaft mbH & Co. KG
Im Weiler 7

74523 Sch

Projekt Nr.: 25453




Verkehr
Stadterweiterung West
Owen

Verkehrslarm: StraBenneubau nachts (Erdgeschoss)

Berechnet wurden die Verkehrsger&usche durch den StraBenneubau der VerbimdungsstraBe (Prognose 2035, Planfall 2A),
die auf die geplanten Gebdude des Plangebiets einwirkten. Aktiver Ldrmschutz enthalten.
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Verkehrslarm: StraBenneubau nachts (1. Obergeschoss) 25
Berechnet wurden die Verkehrsgerdusche durch den StraBenneubau der VerbimdungsstraBe (Prognose 2035, Planfall 2A),
die auf die geplanten Gebdude des Plangebiets einwirkten. Aktiver Ldrmschutz enthalten.

Verkehr
Stadterweiterung West
Owen

Legende
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Verkehr Verkehrslarm: StraBenneubau nachts (2. Obergeschoss) 26

Stadterweiterung West Berechnet wurden die Verkehrsgerdusche durch den StraBenneubau der VerbimdungsstraBe (Prognose 2035, Planfall 2A),
Owen die auf die geplanten Gebdude des Plangebiets einwirkten. Aktiver Ldrmschutz enthalten.
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Verkehr Larmfernwirkung: Mehrverkehr durch Plangebiet + StraBenneubau 27
Stadterweiterung West | perochnet wurden die Auswirkungen des Mehrverkehrs auf den umliegenden StraBen, die mit der Ansiediung des
Owen Plangebiets und dem Neubau der VerbindungssiraBe einhergehen (Prognose Nullfall 2035 vs. Proghose 2035 Planfall 2A).
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00| 00| 00| 00]|-22]|6.5]619
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00| 00| 00 |-44]696] 620
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00| 00 | 00| 00| 00| 00| -261]695]|619
Nicht geriffelter

Bergstr. ot 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00| 00| 00 |-44]696] 620
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00| 00| 00 |-55]697]621

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00| 00| 00| 00]|-48]696] 620
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1,50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00|00/ 00| 00]|-57]6.7]621
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1,50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00| 00| 00| 00| 00]|-30]|695]¢19
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00|-30]696]620
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. ok 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00| 00| 00| 00| 00 |-49|699] 623
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-61]701]625
Nicht geriffelter

Bergstr. et 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00| 00| 00]-63]703]627
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00| 00| 00]|-71]707]631

Bergsir. Nicht geriffelter 1,50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00]|-61]706]630
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1,50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00| 00|00 00| 00]|-64]|709]633
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 1 00 | 00| 00|00/ 00| 00]|-61]709]¢33
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00| 00| 00| 00| 00]|-37]|710]634
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]|-21]711]635
Nicht geriffelter

Bergstr. ot 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00| 00| 00| 00| 00| 00| -46]71,4]638
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 30 | 30 | 30 | 30 | 95 17 | 00 | 00 | 00| 00 | 00| 00 |-54]71,7] 641

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00]|-48]756]¢80
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1,50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00| -24]756]¢80
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00| -24]758]¢82
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 .50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 1 00 | 00| 00|00 00| 00]|-23]|761]¢85
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. ok 1650 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]|-27]762]686
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1650 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]|-27]761]¢85
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 50 50 50 50 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 48 1848 | 774

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 4350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 56 |847 | 77.4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 4350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 56 |846]| 77.2
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 4350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | ¢4 |847]|77.3
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 58 |843]| 770
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 12300 | 50 50 50 50 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 74 | 84,6 | 77.3
Nicht geriffelter

Beurener StraBe it 12300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 68 | 843|769
Nicht geriffelter

Beurener StraBe ot 12300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 68 |84, | 767
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 12300 | 50 50 50 50 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 79 | 842 | 76,8

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 70 |837] 763
Gussasphalt

Beurener SiraBe Nicht geriffelter | o0 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 70 |835] 76,1
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 61 |831] 758
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 61 |831] 757
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe ok 12300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 80 |837| 763
Nicht geriffelter

Beurener StraBe o 12300 | 50 | 50 | 50 | 50 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 76 |835]| 762
Nicht geriffelter

Beurener StraBe o 12300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 74 |867 | 795

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 70 | 866 79.4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.7 | 868 79.6
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 72 | 867 79.4
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.4 |867 ]| 79,5
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.3 86,7 | 795
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 75 8681|795
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.2 867|794
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 6,2 863|790

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.9 |869 | 79,7
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 68 |865] 79,3
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 69 |866]| 79,3
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 80 |869 | 79,7
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalf 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 50 | 86,0 | 78,7
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 70 866|793
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalf 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.6 |868 1| 79,6
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalf 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.7 |868 1| 79,6

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 yo300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 65 |864 ]| 79,
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 82 |870] 79.8
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 72 |867 | 79,4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 12300 70 70 70 70 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 72 | 86,7 | 79,4
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 69 865|793
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.5 | 868|795
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 63 864 | 79,1

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 80 |870] 79,7
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 yo300 1 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 72 |867 | 79,4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 69 |865] 79,3
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 59 |862] 79,0
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 6,2 863|790
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 12300 70 70 70 70 707 123 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 57 862 789
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 4,9 | 8601\ 787
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 12300 | 70 70 70 70 707 123 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 4,6 | 859|786

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 43001 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 40 |858] 78,4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 yo300 1 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 48 |859 | 786
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 44 |859] 785
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe o 12300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 45 |859 | 786
Nicht geriffelter

Beurener StraBe it 12300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 37 |857| 784
Nicht geriffelter

Beurener StraBe ot 12300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 34 |857| 783
Nicht geriffelter

Beurener StraBe o 12300 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 23 |855]| 78,1

Beurener StraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 26 |856] 782
Gussasphalt

Beurener SiraBe Nicht geriffelter | o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 707 | 123 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 25 |856] 782
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 02 | 81.4]| 71.4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. ok 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 02 |81.1]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. it 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 02 |807| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. et 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 1.2 |804]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 09 |802]| 71,4

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 61 |805] 720
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | -1.6 | 798 71.4
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 13 | 796 71.4
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 25 | 795/ 71.4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 1.9 |793]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. it 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 20 |792]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. ot 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 21 |790]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 20 |789]| 71,4

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 25 | 787 71.4
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 25 | 787 71.4
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 07 |786] 71.4
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18 | 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | 20 | 786 71.4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 9450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 543 | 95 | 18| 29 | 00 | 30 | 34 | 00 | -1.1 |786]| 71,4
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. et 9550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 549 | 96 | 17| 29 | 00| 28 | 34 | 00 | 30 |787]| 715
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 9550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 549 | 96 | 17| 29 | 00 | 28 | 34 | 00 | 03 |786]| 71,4

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o050 | 50 | 50 | 50 | 50 | 549 | 96 | 17 | 29 | 00 | 28 | 34 | 00 | 00 |81.6] 742
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o050 | 50 | 50 | 50 | 50 | 549 | 96 | 1.7 | 29 | 00 | 28 | 34 | 00 | 29 |81.7]| 743
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | o050 | 50 | 50 | 50 | 50 | 549 | 96 | 17 | 29 | 00 | 28 | 34 | 00 | 29 |81.7]| 744
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beuroner Sr. Nicht geriffelter | o550 | 50 | 50 | 50 | 50 | 549 | 96 | 1,7 | 29 | 00 | 28 | 34 | 00 | 08 |81.8] 744
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalt 9800 | 50 50 50 50 564 98 2,8 1,8 0,0 4,6 2,1 0,0 1,8 | 820 | 74,6
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalt 9800 | 50 50 50 50 564 98 2.8 1.8 0,0 4,6 2.1 0,0 1.8 |822| 749
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalt 9800 | 50 50 50 50 564 98 2,8 1,8 0,0 4,6 2,1 0,0 1,6 |825 | 751
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalt 9800 | 50 50 50 50 564 98 2,8 1,8 0,0 4,6 2,1 0,0 1,6 | 827|754

Beuroner Sr. Nicht geriffelter | og00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 564 | 98 | 28 | 1.8 | 00 | 46 | 21 | 00 | 29 |83.1] 757
Gussasphalt

Beuroner Str. Nicht geriffelter | oa00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 564 | 98 | 28 | 1.8 | 00 | 46 | 21 | 00 | 29 |833] 759
Gussasphalt

Beuroner Sr. Nicht geriffelter | og00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 564 | 98 | 28 | 1.8 | 00 | 46 | 21 | 00 | 45 | 837|764
Gussasphalt
.. Nicht geriffelter

BrUhlstraBe Gussasphalf 300 30 30 30 30 17 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 00 | -1,2 | 62,1 | 54,5
.. Nicht geriffelter

BrUhlstraBe Gussasphalt 300 30 30 30 30 17 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3.7 | 62,2 | 54,6
.. Nicht geriffelter

BrUhlstraBe Gussasphalf 300 30 30 30 30 17 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 | -33 | 622 | 54,6
.. Nicht geriffelter

BrUhlstraBe Gussasphalf 300 30 30 30 30 17 3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 | 62,1 | 54,5

BrihistraBe Nicht geriffelter | 300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 17 3 | 00| 00| 00|00/ 00| 00] 27 |621]545
Gussasphalt

BrihistraBe Nicht geriffelter | 300 | 39 | 30 | 30 | 30 | 17 3 | 00| 00|00 00| 00| 00] 08/|621]545
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Gutenbergstr. Nicht geriffelter 1 5500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 328 | 57 | 06 | 10 | 00 | 1.0 | 12 | 00 | 09 |789] 71,4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Gutenbergstr. Gussasphalt 5700 | 70 70 70 70 328 57 0.6 1,0 0.0 1,0 1,2 00 | -09 |81,8| 743
Nicht geriffelter

Gutenbergstr. Gussasphalt 5700 | 70 70 70 70 328 57 0.6 1,0 0.0 1,0 1,2 00 | 27 | 81,8 744
Nicht geriffelter

Gutenbergstr. Gussasphalt 5700 | 70 70 70 70 328 57 0,6 1,0 0.0 1.0 1,2 00 | -03 [81,8]| 743
Nicht geriffelter

Gutenbergstr. Gussasphalt 5700 | 70 70 70 70 328 57 0.6 1,0 0.0 1,0 1,2 00 | 22 |81,8| 743

Gutenbergstr. Nicht geriffelter 1 s00 | 70 | 70 | 70 | 70 | 328 | 57 | 06 | 1.0 | 00 | 1.0 | 12 | 00 | -1.0 |818] 743
Gussasphalt

In der Braike Nicht geriffelter | 4750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 | 18 |07 | 10| 00| 07 | 10| 00 | 44 |759 | ¢83
Gussasphalt

In der Braike Nicht geriffelter | 4750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 | 18 |07 | 10| 00| 07| 10| 00 |-09|755]|¢0
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

In der Braike Gussasphalf 1750 | 50 50 50 50 101 18 0.7 1,0 0.0 0.7 1,0 00 | -09 (754 | 67,8
. Nicht geriffelter

In der Braike Gussasphalt 1750 | 50 50 50 50 101 18 0.7 1,0 0.0 0.7 1,0 00 | -0,1 [752 | 67,6
. Nicht geriffelter

In der Braike Gussasphalf 1750 | 50 50 50 50 101 18 0.7 1,0 0.0 0.7 1,0 00 | -0,1 [749 | 67,3
. Nicht geriffelter

In der Braike Gussasphalf 1750 | 50 50 50 50 101 18 0.7 1,0 0.0 0.7 1,0 0,0 08 74,7 | 67.1

In der Braike Nicht geriffelter | 4750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 | 18 |07 | 10| 00| 07| 10| 00 | 08 |746] 670
Gussasphalt

In der Braike Nicht geriffelter | 4750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 | 18 |07 | 10| 00| 07| 10| 00| 17 |743] 668
Gussasphalt

In der Braike Nicht geriffelter | 4750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 | 18 |07 | 10|00 | 07| 10| 00| 17 |741] 665
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 36

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

In der Braike Nicht geriffelter | 12050 | 50 | 50 | 50 | 50 | 100 18 | o7 11000071000 12 |739]63
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

In der Braike o 1750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 18 | o7 1100007 | 10|00 12 |738]62
. Nicht geriffelter

In der Braike o 1750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 101 18 |07 1100007 | 10| o00] 13 |738]662
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 1.3 |81.0] 7446

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter /50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 28 |81 748
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | /50| 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 12 |81.0] 746
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, /50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 24 |810] 747
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, /50 | 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 24 |810] 747
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 831 | 145 | 18 | 43 | 00 | 42 | 80 | 00 | 27 |81.0/| 747
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 14700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 1.5 |81,1 | 748
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. bt 14700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 1.1 |81, 748

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 22 |812] 748
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 10 |81.3] 748
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |4 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 29 |81.6] 749
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 37

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 36 |81.8] 750
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 845 | 147 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | -01 |81.8| 748
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 25 | 821 | 749
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 20 |822| 748
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 34 |824| 750

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 36 |826] 751
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 02 | 827 748
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 21 |830] 749
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 18 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 13 |833] 748
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ok 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 1.9 |835| 748
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 35 |839| 75,1
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 14950 | 30 | 30 | 30 | 30 | 860 | 150 | 1.8 | 44 | 00 | 42 | 82 | 00 | 10 |838 | 748
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 68 |839| 750

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 04 |831] 739
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 04 |831] 739
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 36 |832] 741
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 47 |83,1 | 744
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 41 |828| 742
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 50 |828 | 744
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 53 |827 | 745

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 55 |825] 7446
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 10 |818] 739
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 56 |822] 7446
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 34 |81.6] 741
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ok 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 31 |81.4| 741
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 40 |81,3| 742
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 06 |808| 739
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | -1.3 | 80,5 | 73,9

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 21 |802] 739
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 21 |802] 739
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 39

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 1.5 |802] 739
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 22 |802/| 739
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | -1.7 | 802 | 73,9
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 21 | 802 | 73,9
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 34 |803 | 74,1

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 673 | 117 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | -1.0 | 802] 739
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 658 | 115 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | 22 |802] 739
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4,450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 658 | 115 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | 1.0 | 801 739
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. ok 11400 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | 05 | 801|739
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 11400 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | 27 |802 | 740
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. bt 11400 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | -1.1 | 801 | 73,9

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |4 o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 02 | 899 | 830
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 25 | 902 833
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |4 o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 12 | 904 834
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |4 o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 12 | 905 836
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 16200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 7.3 | 00 | 1.3 | 909 | 839
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 16200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 1.5 | 91,2 84,3
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 16200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 1.8 |91,5] 84,6
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 16200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 7.3 | 00 | 1.8 |91,8] 849

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 1.8 | 920] 850
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter |4 000 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 10 |921] 852
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |4 o0 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 13 | 926 8546
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 1 4 000 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 09 |929] 859
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 16200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 7.3 | 00 | 09 |928]| 859
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 28 |867 | 80,0
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 1.8 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 04 |88 799
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 1.8 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 04 |866| 79,8

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 7.8 | 00 | 04 |864] 795
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 08 |861] 793
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 08 |858] 79.0
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 07 |856| 787
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 07 |853| 785
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | s48 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | -05 | 849 | 78,1
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 02 |846| 777

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 23 |843]| 775
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 23 |841]| 773
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 06 |839]| 771
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 250 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 05 |838]| 770
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ok 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 05 | 838|769
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. o 14750 | 50 | 50 | 50 | 50 | 848 | 148 | 18 | 42 | 00 | 42 | 78 | 00 | 06 |838| 769
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 01 |81.6] 755

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 113 | 00 | 28 |81.7] 756
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 24 |81.7] 755
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 113 | 00 | 20 |81.6] 755
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 113 | 00 | 22 |81.6] 755
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 25 |81,7| 756
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 14750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 29 |81,7| 756
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 14750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 28 |81,7| 756
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 14750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 13| 00 | 1.4 |81.6] 755

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 113 | 00 | 32 |818] 757
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 848 | 148 | 18 | 61 | 00 | 42 | 113 | 00 | 09 | 81.6] 755
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 1,450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 658 | 115 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | -1.0 | 801 739
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11450 | 50 | 50 | 50 | 50 | 658 | 115 | 21 | 48 | 00 | 48 | 89 | 00 | 08 |828| 760
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 16200 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 28 |87.3| 806
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. bt 16200 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 10 |871 | 804

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4 o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 17 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 31 |873] 806
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4 o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 17 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 1.1 |871] 804
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 4 o0 | 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 17 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 20 | 871 804
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter 14 o00 | 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 1.7 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 10 |87.1] 80,4
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussasphalt 16200 | 70 70 70 70 932 162 1.7 3,9 0,0 3.9 7.3 0,0 2,6 | 872 80,5
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussasphalt 16200 | 70 70 70 70 932 162 1.7 3,9 0,0 3.9 7.3 0,0 3,1 |87.3] 80,6
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussasphalt 16200 | 70 70 70 70 932 162 1.7 3,9 0,0 3.9 7.3 0,0 2,4 |87.2]| 80,5
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussasphalt 16200 | 70 70 70 70 932 162 1.7 3,9 0,0 3.9 7.3 0,0 1.6 87,1 804

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter 14 00| 70 | 70 | 70 | 70 | 932 | 162 | 17 | 39 | 00 | 39 | 73 | 00 | 28 |873] 80,6
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 155 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -06 | 826 75,1
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g3 155 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -06 | 825/ 75,1
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 0,1 82,5 | 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 0,9 |826| 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 0,9 |826| 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 03 |825]| 751

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 |55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 07 |825] 75,1
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenersir,|  Nicht geriffelter g0 5o | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 15 | 825|750
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 155 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 23 |825] 75,
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 44

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 o053 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 28 |826] 752
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 33 827|753
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 33 1827|753
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 38 827|753
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 4,1 82,7 | 75,3

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 o053 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 43 |828] 754
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 43 |828] 754
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 45 | 828 754
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 50531 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 58 |830] 7546
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 55 1829|755
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 48 1828 | 755
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 1,4 [826 ]| 75,1
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 1,4 [826 ]| 75,1

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 | 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 00 |825] 75,
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 |55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -07 | 826 75.1
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -07 | 826 75,1
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 68 (833|759
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 -6,3 | 83,1 | 757
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 -8,0 | 83,6 | 762
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 -8,6 | 838 | 76,4

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 o053 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -87 | 838 765
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 |55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 01 |825] 75,
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 155 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 02 |825] 75,1
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 |55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 02 |826] 751
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 04 |826| 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 0,6 |826| 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 0,6 |825]| 751
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 -4,2 82,7 | 753

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 o053 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -48 | 828 754
Gussasphalt

Kreisverkehr Beurenerstr|  NiCht geriffelter 1 g0 1 55 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13| 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -47 | 827 753
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kreisverkehr Beurenerstr,|  TCht geriffelter 1 og.5 50 | 50 | 50 | 50 | 449 | 78 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | -44 | 826 752
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Kreisverkehr BeurenerStr. Gussasphalt 7813 50 50 50 50 449 78 1,3 2.2 0,0 2,2 2.6 0,0 -32 18241 750
Nicht geriffelter

Neue StraBe ot 450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 | 13| 00/ 1.4 |646]570
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 |13/ 00/ 35 |647]57

Neue StraBe Nicht geriffelter 1oy | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 |13/ 00]-03]646]l570
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter 1 4o | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 0009|1300/ 21 |646]570
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter 4oy | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 |13/ 00/ -36]647]572
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter 1oy | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 | 13|00/l 18 |646]570
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe ok 450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 |13 ] 00|09 | 13| 00| 24 |647]57
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 450 | 30 | 30 | 30 | 30 | 26 5 |09 | 130009 | 13| 00] 1.4 |646]570
Nicht geriffelter

Neue StraBe bt 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | o709 00|07 |09 |00/l 19 |619]s543

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17 2300|1723 00 31 |627]s55
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17l 23 100|171 23] 001 09 |626] 550
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17l 23 00| 171 23] 00 22 |626] 550
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17l 23 00|17 23| 00 25 |627] 551
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17 12310017 23| 00 26 |627] 55
Nicht geriffelter

Neue StraBe it 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17 2300|1723 00 27 |627] 55
Nicht geriffelter

Neue StraBe ot 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 171230017 23] 00 22 |626] 550
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17 2300|1723 00 21 |626] 550

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17l 23 00|17 23| 00 27 |e27] 551
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |7l 23 100|171 23] 00 36 |628] 552
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |7l 23 100|171 23] 00 1.6 |626]550
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | oo | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 |17l 23 00|17 23| 00 26 |627] 551
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe it 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 0607|0006 07| 00] 08/|665]589
Nicht geriffelter

Neue StraBe et 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 0607|0006 07| 00] 5268|592
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 0607|0006 07| 00]-20|665]589

Neue StraBe Nicht geriffelter 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 06|07 ] 000607 ]| 00] 52]|668]592
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 0607|0006 07| 00]-12]665]589
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter 750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 43 8 | 060700/ 06|07 ]| 00]-31]666l590
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Neue StraBe Nicht geriffelter 1555 | 39 | 30 | 30 | 30 | 43 8 |06 ] 07|00 06|07 |00] 07 |665]|589
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Rebenweg it 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00| 00| 00] 60]|6s8]|592
Nicht geriffelter

Rebenweg ot 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00| 00|00/ 00| 00] 67 |670]594
Nicht geriffelter

Rebenweg o 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00/ 00| 00| 00]147|687] 61,

Rebenweg Nicht geriffelter | g5n | 39 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00|00 ] 00| 00|00 00| 47 |668]592
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter | g5n | 39 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00|00 ] 00| 00|00/ 00] 95]679]¢63
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter | g5y | 39 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00|00/ 00] 87 |676]¢0
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter | g5n | 39 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00| 00| 00] 84]675]3599
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Rebenweg ok 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00| 00| 00] 69 |671]595
Nicht geriffelter

Rebenweg it 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00| 00| 00]80]|6.4]598
Nicht geriffelter

Rebenweg et 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00| 00|00/ 00| 00] 70]|601]595
Nicht geriffelter

Rebenweg o 850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00| 00|00 00| 00| 00] 89 |6.7]¢0

Rebenweg Nicht geriffelter | g5n | 39 | 30 | 30 | 30 | 49 9 | 00|00 ] 00| 00|00/ 00] 66]670]594
Gussasphalt

schieBhottestr. Nicht geriffelter | 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 20| 26 | 00| 20| 26 | 00 | -06|699] 623
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 4305 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 201 26 | 00| 20| 26 | 00| 22 |699] 623
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 20 ] 26| 00| 20| 26 | 00 | -01 [699] 623
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 20 ] 26| 00| 20| 26 | 00 | -48 |702] 626
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ot 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 20| 26| 00| 20| 26 | 00| -37|701] 625
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 201 26| 00| 20| 26 | 00| -25|700] 624

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 4404 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 201 26 | 00| 20| 26 | 00| -07|699] 623
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 1305 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 201 26| 00| 20| 26 | 00 | -58|704] 628
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 1304 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 | 201 26| 00| 20| 26 | 00| -10699] 623
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ok 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| -35]764]688
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| -2773]687
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. et 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 8 |08 | 10| 00| 08| 10| 00| -26|763]687
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| -2773]687

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 35 |764] 688
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 29 |763] 687
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | a5y | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 31763/ 687
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 36 |764] 688
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 8 |08 | 10| 00| 08| 10| 00 |-282|786]710
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 8 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 66 |768] 692
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ot 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 77 |772] 696
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 6 |08 | 10| 00|08 | 10| 00]|-01]73]687

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00| 15 |763] 687
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 8 | 08 | 10| 00 | 08 | 10| 00| 25 |763] 687
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 06 |763] 687
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ok 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 06 |764] 688
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 1.4 |766] 690
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. et 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 68 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 1.7 |770] 694
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 6800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 391 | 6 |08 | 10| 00|08 | 10| 00| 13 |773]697

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | ey | 50 | 50 | 50 | 50 | 391 | 68 | 08 | 10| 00 | 08 | 10| 00| 51 |812] 736
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 3500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 173 | 30 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 21 | 777 701
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 3500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 173 | 30 | 08 | 10 | 00 | 08 | 10| 00 | 1.4 |780] 704
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

schieBhottestr. Nicht geriffelter | 3000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 173 | 30 | 08 | 1.0 | 00 | 08 | 1.0 | 00 | 1.4 |782] 70,6
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

schieBhittestr. o 3000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 173 | 30 | o8 | 10| 00| 08| 10| 00| 46 |788]|712
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3000 | 50 | 50 | 50 | 50 | 173 | 30 | o8 | 10| 00|08 | 10|00 27 |790]71.4
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14 00]|-81]7009]635

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200|110 14|00 |-95]|71.4]640
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 120011 14|00 ]|-93|713]639
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200|110 14|00 |-100]71.5] 642
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200|110 ] 14|00 |-90]|712]638
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. ok 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14 00| -74]707]633
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 ] 11| 14 00]|-82]710]636
. Nicht geriffelter

Steigst. et 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 |12 00| 11|14 00]|-87711]637
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 |12 00 ] 11| 14 00| -76]708] 634

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 10| 14|00 |-99]|715] 641
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 1200|110 ] 14|00 |-82]|71.0]636
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14|00 |-72]706] 632
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200|110 14|00 |-74]|707]633
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14 00| -74707]633
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 ] 10| 14 00]-61]703]629
. Nicht geriffelter

Steigst. ot 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14 00| -43]701]627
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 ] 11| 14 00| -34]700] 626

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 | 1200|110 ] 14|00 |-40]|701] 626
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 1200 11| 14|00 |71 ]706] 632
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 | 1200 11| 14|00 |-45]|701]627
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 120011 14|00 |-54]|702] 628
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o712 0007|1200 63 |704]|628
. Nicht geriffelter

Steigst. et 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 07|12 0007|1200 73 |7007]631
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 07|12 0007|1200 68 |705]629

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 120007 ] 1200 |11.7]722] 646
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 120007 ] 12|00 |108]|71.9]643
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 1200 07| 12|00/ 95 |71.4]¢38
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 120007 ] 1200 |101]71.6]640
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 120007 | 1200 91 [713]637
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o712 0007|1200 92 |713]637
. Nicht geriffelter

Steigst. ot 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 07|12 0007|1200 |104]|71,7] 641
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 89 16 o7 120007 |12 00 |115][721]645

Steigstr. Nicht geriffelter | 4550 | 39 | 30 | 30 | 30 | 89 16 |07 120007 ] 12|00 |108]|71.8]642
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 41 |793] 71,7
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 1.5 [791] 71,5
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. ok 6100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 |07 | 00| 06| 07| 00]|-42]|793]|717
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. it 6100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 |07 | 00| 06| 07| 00] 3379276
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. et 6100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 |07 | 00| 06| 07| 00/ 64 ]|796]720
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. o 6100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 |07 | 00| 06| 07| 00| 3679276

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 130 |81,1] 73,5
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 112 | 808 | 73,2
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | -61 |795] 71,9
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 54

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | -86 | 801|725
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 1.0 (791 71,5
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 | 50 50 50 50 351 61 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 29 [792] 71,6
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 23 | 7911715
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 1.6 (791 71,5

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 22 |791] 71,5
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00| 07 |791] 71,5
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 24 791 71,5
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 20 |791] 71,5
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 3,1 792 (71,6
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 | 50 50 50 50 351 61 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 38 [792]| 71,7
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 2,6 792 71,6
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 6100 50 50 50 50 351 61 0,6 0,7 0,0 0,6 0,7 0,0 2,1 791 (71,5

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00| 1.1 [791] 71,5
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 25 |792] 71,6
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 351 | 61 | 06 | 07 | 00 | 06 | 07 | 00 | 1.9 [791] 71,5
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. it 6350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 365 | 64 | 03 | 05| 00| 03] 05| 00]-03]|792]716
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. ot 6350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 365 | 64 | 03 | 05| 00| 03] 05| 00| 21792716
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. o 6350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 365 | 64 | 03 | 05| 00| 03] 05| 00| 15792716

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 371 | 65 | 04 | 05 | 00 | 04 | 05 | 00 | 10 [793] 71,7
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 371 | 65 | 04 | 05 | 00 | 04 | 05 | 00 | 1.9 |793] 71,7
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1,50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 371 | 65 | 04 | 05 | 00 | 04 | 05 | 00 | 26 |795] 71,9
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. o 6450 | 50 | 50 | 50 | 50 | 371 | 65 | 04 | 05| 00 | 04 | 05| 00 | 28 | 798|722
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. ok 6450 | 50 | 50 | 50 | 50 | 371 | 65 | 04 | 05| 00 | 04 | 05| 00| 1.7 |799]723
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. et 7400 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05| 00| 03| 05| 00| 1,5 |807]731
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. bt 7400 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05| 00 | 03| 05| 00| 1.7 |809]733

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1 200 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05 | 00 | 03 | 05 | 00 | 1.6 |812] 73,6
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1 200 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05 | 00 | 03 | 05 | 00 | 1.6 |81.4]| 738
Gussasphalt

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1 200 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05 | 00 | 03 | 05 | 00 | 1.6 |81.6] 740
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Planfall 2 A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Verbindungssir. Nicht geriffelter 1 200 | 50 | 50 | 50 | 50 | 426 | 74 | 03 | 05 | 00 | 03 | 05 | 00 | 1.8 |81.8] 742
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Verbindungsstr. Gussasphalt 7400 | 50 50 50 50 426 74 0.3 0.5 0.0 0.3 0.5 0.0 1.8 [ 81,8 742
Nicht geriffelter

Wasenweg Gussasphalt 350 30 30 30 30 20 4 1.2 1.7 0.0 1.2 1.7 0.0 0.9 | 638 | 56,2
Nicht geriffelter

Wasenweg Gussasphalt 350 30 30 30 30 20 4 1,2 1,7 0.0 1,2 1,7 0.0 30 | 638 | 562

WélflinstraBe Nicht gerifelter | 550 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 30| 40| 00|30 | 40 | 00 | 1.0 | 634|558
Gussasphalt

WélflinstraBe Nicht geriffelter | o509 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 30| 40 | 00 | 30 | 40 | 00 | 23 | 634 558
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-22]|60.]¢15
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00| -44]692]616
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00|00 00| 00| 00]-261]691]615
Nicht geriffelter

Bergstr. ot 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00| -44]692]616
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-55]63]617

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-48]692]616
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00/l 00]|-57]|63]¢17
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-30]691]615
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]-30]692]616
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. ok 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-49]695]|619
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00] 00]-611]6.7]621
Nicht geriffelter

Bergstr. et 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-63]699]623
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00|00 00| 00| 00]|-71]703]627

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-61]702]626
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-64]|704]|¢28
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-61]|705]|629
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00|00 00|00l 00]-37]706]630
Nicht geriffelter

Bergstr. it 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00|00 00|00l 00]-21]707]631
Nicht geriffelter

Bergstr. ot 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-46]710]634
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 86 15 | 00| 00| 00| 00| 00| 00]-54]712]637

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-48]752]¢76
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-24]|752]¢76
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00| -24]|754]¢78
Gussasphalt

Bergsir. Nicht geriffelter 1 4500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00| 00|00/ 00| 00]|-23]|756]|¢80
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Bergstr. ok 1500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00|00 00| 00| 00]|-27]758]¢82
Nicht geriffelter

Bergstr. o 1500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 86 15 | 00| 00|00 00|00l 00]|-27]757]¢81
Nicht geriffelter

Beurener StraBe o 12600 | 50 | 50 | 50 | 50 | 725 | 126 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 1.8 |826] 752

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 45400 | 50 | 50 | 50 | 50 | 725 | 126 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 29 |827] 753
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 45400 | 50 | 50 | 50 | 50 | 725 | 126 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 45 | 829 755
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter | 45400 | 50 | 50 | 50 | 50 | 725 | 126 | 1.3 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 39 |828] 754
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 48 |827 753
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 56 |8281| 755
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 6,4 | 8301|757
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 58 |829 | 755

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 681 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.4 |833] 760
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y a50 1 50 | 50 | 50 | 50 | 681 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 68 |831] 758
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 4 a50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 681 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.9 |835] 76,
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 1 a50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 681 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 70 |832] 758
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 6,1 8291|756
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 80 |835]| 762
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 50 50 50 50 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7,6 834 76,1

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.4 |866]| 79,3
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.0 |864 ]| 79,2
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.7 |867 | 79,4
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 72 |865]| 79,3
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7.4 1866|793
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7.3 865|793
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7.5 866|794
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 72 865|793

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 62 |862] 789
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.9 |867]| 79,5
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 | 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 68 |864]| 79,
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 69 |864]| 79,2
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalf 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 80 |868 ]| 79,6
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 50 |859| 785
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalf 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 7.0 [ 86,4 | 79,2
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7.6 867|794

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 7.7 | 867 | 79,4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 65 |863]| 79,0
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 82 |868]| 79.6
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 72 865|793
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 11850 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 72 |865| 79,3
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 11850 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 69 |864| 79,1
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 7.5 866|794

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 63 |862] 789
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 80 |868] 79.6
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 72 |865] 79,3
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a50 | 70 | 70 | 70 | 70 | 681 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 69 |864]| 79,
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 59 | 8611|788
Nicht geriffelter

Beurener Stralle Gussasphalt 11850 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 62 |862| 78,9
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 57 | 8601\ 787
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2.2 2,6 0,0 49 |8581| 785

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 46 |858] 78,4
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 40 |856] 783
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 48 |858] 785
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 4,4 | 857|784
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1,3 2,2 0,0 2,2 2,6 0,0 4,5 |1 857|784
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 3,7 | 856 ]| 782
Nicht geriffelter

Beurener StraBe Gussasphalt 11850 | 70 70 70 70 681 119 1.3 2.2 0,0 2.2 2,6 0,0 3,4 |855]| 782

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1 y1a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 23 |854] 780
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y 1a501 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 26 |854] 780
Gussasphalt

Beurener StraBe Nicht geriffelter 1y a50 1 70 | 70 | 70 | 70 | 81 | 119 | 13 | 22 | 00 | 22 | 26 | 00 | 25 |854] 780
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalf 10150 | 30 30 30 30 584 102 1.5 2,7 0,0 2.5 3.2 00 | 02 |81,6]| 715
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalt 10150 | 30 30 30 30 584 102 1.5 2,7 0,0 2.5 3.2 00 | 02 |81,3| 715
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalf 10150 | 30 30 30 30 584 102 1.5 2,7 0,0 2.5 3.2 00 | 02 1809 ]| 71,5
Nicht geriffelter

Beuroner Str. Gussasphalf 10150 | 30 30 30 30 584 102 1.5 2,7 0,0 2.5 3.2 0,0 1.2 (80,6 | 71,5

Beuroner Sr. Nicht geriffelter 1 451501 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 1.5 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | -09 | 804 71,5
Gussasphalt

Beuroner Sr. Nicht geriffelter 1 45150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 1.5 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 61 |807]| 72
Gussasphalt

Beuroner Sr. Nicht geriffelter 1 451501 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 1.5 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | -1.6 | 800 71,5
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 15150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 13 |798] 71,5
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00| 25| 32| 00| 25 |797]|71.6
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. it 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15|27 | 00| 25| 32|00 19 |795]|715
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. ot 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15| 27 | 00| 25| 32| 00| 20 |794] 715
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15| 27 | 00| 25| 32| 00 21 |792] 715

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 15150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 20 | 791 71,5
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 5150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 25 | 789 71.6
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 15150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 25 | 789 71.6
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 5150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15 | 27 | 00 | 25 | 32 | 00 | 07 |788] 71,5
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. ok 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15| 27 | 00| 25| 32| 00 | 20788715
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 10150 | 30 | 30 | 30 | 30 | 584 | 102 | 15| 27 | 00| 25| 32| 00 |-11 788|715
Nicht geriffelter

Beuroner Sir. o 10100 | 30 | 30 | 30 | 30 | 581 | 101 | 1.6 |27 | 00| 27| 32| 001 30 |789]71.6

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 5100 | 30 | 30 | 30 | 30 | 581 | 101 | 1.6 | 27 | 00 | 27 | 32 | 00 | 03 | 788/ 71,5
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 5100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 581 | 101 | 1.6 | 27 | 00 | 27 | 32 | 00 | 00 |81.8] 744
Gussasphalt

Beuroner Sir. Nicht geriffelter | 5100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 581 | 101 | 1.6 | 27 | 00 | 27 | 32 | 00 | 29 |81.9]| 745
Gussasphalt
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Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Beuroner Str. Nicht geriffelter | 45100 | 50 | 50 | 50 | 50 | 581 | 101 | 1.6 | 27 | 00 | 27 | 32 | 00 | 08 |81.8]| 744
Gussasphalt
.. Nicht geriffelter

BrihistraBe it 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00|00 00| 00| 00]-12]623]537
.. Nicht geriffelter

BrihistraBe ot 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00|00 00| 00| 00] 37 |6.4]538
.. Nicht geriffelter

BrihistraBe o 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00|00 00| 00| 00]-=33]6.4]538

BrihistraBe Nicht geriffelter | o5y | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00| 00|00/ 00| 00] 17 |613]537
Gussasphalt

BrohistraBe Nicht geriffelter 1 o5y | 39 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00|00 00| 00| 00] 27 [63]537
Gussasphalt

BrihistraBe Nicht geriffelter | o5 | 30 | 30 | 30 | 30 | 14 3 | 00| 00|00 00| 00| 00] 08 /|613]537
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Gutenbergst. o 3600 | 50 | 50 | 50 | 50 | 207 | 36 |08 | 1.4 | 00| 13| 17|00 | 09 |770]¢95
Nicht geriffelter

Gutenbergstr. ok 3600 | 70 | 70 | 70 | 70 | 207 | 36 |08 | 1.4 | 00| 13| 1.7 |00 |-09]|799]|724
Nicht geriffelter

Gutenbergst. et 3600 | 70 | 70 | 70 | 70 | 207 | 36 |08 | 1.4 | 00| 13| 1.7 | 00 | -27|800] 725
Nicht geriffelter

Gutenbergst. bt 3600 | 70 | 70 | 70 | 70 | 207 | 36 |08 | 1.4 | 00| 13| 1.7 |00 |-03]799]|724

Gutenbergstr. Nicht geriffelter 1 3,00 | 70 | 70 | 70 | 70 | 207 | 36 | 08 | 1.4 | 00 | 1.3 | 1.7 | 00 | 22 | 799 | 72,5
Gussasphalt

Gutenbergstr. Nicht geriffelter 1 3,00 | 70 | 70 | 70 | 70 | 207 | 36 | 08 | 1.4 | 00 | 1.3 | 1.7 | 00 | -1.0 | 799 | 72,4
Gussasphalt

In der Braike Nicht geriffelter | .50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 | o8| 10| 00| 08| 10| 00|-21]735]|659
Gussasphalt

rw bauphysik ingenieurgesellschaft mbH&Co. KG 74523 Schwdabisch Hall 65

SoundPLAN 9.0




www.rw-bauphysik.de

STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

In der Braike Nicht geriffelter 1 o5 | 50 | 50 | 50 | 50 | 95 17 | o8 | 10| 00| 08| 10| 00]-00]|735]659
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 16100 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 17 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 1.3 | 81,3 749
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 16100 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 28 |81.4] 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16100 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 17 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 12 | 813|749

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, io0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 24 |813] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, io0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 24 |813] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |, io0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 926 | 161 | 1.7 | 39 | 00 | 40 | 73 | 00 | 27 |81.4] 750
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 15850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | 15 |81.3] 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. ok 15850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | 1.1 |81.3] 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 15850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | 22 |81,5] 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. bt 15850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | 10 |81.6] 750

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4 oasn | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 7.6 | 00 | 29 |81.8] 751
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4 sasn | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | 36 |820] 752
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 4 sasn | 30 | 30 | 30 | 30 | 911 | 159 | 18 | 41 | 00 | 42 | 76 | 00 | -01 | 821 750
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | hsn | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 25 | 823 750
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 20 |823| 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 16050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 34 |826| 752
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 16050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 36 |828]| 752
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | -02 | 829 | 750

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | hsn | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 21 |832] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | hesn | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 13 |835] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | hsn | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 19 |837] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | hesn | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 35 |840] 752
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ok 16050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 923 | 161 | 18 | 40 | 00 | 42 | 75 | 00 | 1.0 | 840 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 68 | 838|749
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 04 |830]| 738
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 04 |831| 738

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 36 |831] 740
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 47 |831] 743
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 41 |827]| 741
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 50 |827| 743
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 53 |826| 744
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 55 |825]| 74,5
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 10 |81,8]| 738

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 56 | 821 745
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 34 |81.6]| 740
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 31 |81.3] 740
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 40 |813] 741
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 06 |808]| 738
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | -1,3 | 804 | 73,8
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 21 |802]| 73,8
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussoaphal 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 21 |80,1| 738

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 15 | 801 738
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 22 |801] 738
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 250 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 19 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | -1.7 | 801 | 738
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 21 | 80,1 | 738
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | 34 |803| 740
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 11750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 676 | 118 | 1.9 | 44 | 00 | 44 | 82 | 00 | -1.0 | 80,1 | 738

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 22 | 801 738
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 10 |800] 738
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | o0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 644 | 112 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 05 |800] 737
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 11200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 644 | 112 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 27 | 80,1 | 738
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. o 11200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 644 | 112 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | -1.1 | 800 | 737
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. bt 17400 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | -02 | 90,2 | 832

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 25 |905] 835
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | 500 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 12 | 906 836
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 12 |907] 837
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 1200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 13 |91.1] 841
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 15 | 915/ 845
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 17400 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1.8 |91.8] 848
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 17400 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1.8 | 920/ 85,1
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 17400 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1.8 | 922 852
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 17400 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1.0 | 924 | 854

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 1500 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 13 |928] 858
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 09 |931] 861
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 200 | 100 | 100 | 80 | 80 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 09 |931] 861
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 28 |871] 803
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ok 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 04 |872]| 803
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 04 |870/| 802
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 04 |868| 799
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 08 |865]| 79.6

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 08 |862] 79.4
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 07 |860] 79.1
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 07 |857] 788
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | -05 | 854 | 785
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 02 |850]| 78,1
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 23 |847 | 779
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 23 |846| 777

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 06 |843]| 774
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 05 |842]| 773
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 05 |842]| 773
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 06 |842]| 773
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 01 |81,4] 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. et 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 28 |81,5] 75,1
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 24 |81.4] 750

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | sn0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 20 |81.4] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | 500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 22 |81.4] 750
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 25 |81.4] 750
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter | s00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1.7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 29 |81.5] 751
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 28 |81.5]| 751
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 1.4 |81.4]| 750
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 32 |81.5]| 751
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 16500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 949 | 165 | 1,7 | 38 | 00 | 40 | 71 | 00 | 09 |81.4| 750

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter | 00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 656 | 114 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | -1.0 | 800 738
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter |00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 656 | 114 | 20 | 46 | 00 | 46 | 85 | 00 | 08 |827] 760
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaephalt 17400 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 1,5 | 35 | 00 | 3.6 | 64 | 00 | 28 |87.4| 807
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 17400 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 1,5 | 35 | 00 | 3.6 | 64 | 00 | 1.0 | 873|805
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaephalt 17400 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 1,5 | 35 | 00 | 3.6 | 64 | 00 | 31 |87.5]| 807
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. Gussaphalt 17400 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 1,5 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1,1 |87.3]| 805

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 200 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 20 |873] 805
Gussasphalt

Kirchheimer Str. Nicht geriffelter 200 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 10 |873] 805
Gussasphalt

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 200 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 26 |87.4] 806
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Kirchheimer Sir. Nicht geriffelter 200 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 31 |875] 807
Gussasphalt
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. o 17400 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 24 |87.4| 8046
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Sir. it 17400 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 1.6 |873| 805
. . Nicht geriffelter

Kirchheimer Str. ot 17400 | 70 | 70 | 70 | 70 | 1001 | 174 | 15 | 35 | 00 | 36 | 64 | 00 | 28 |87.4| 807

Neue StraBe Nicht geriffelter | o050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 1.4 |720] 644
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | o050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 35 | 721 645
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | o050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 03 | 720/ 64.4
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | o050 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 21 |720] 644
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe ok 2750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00| 03 | 04| 00 | 36 |721]| 645
Nicht geriffelter

Neue StraBe it 2750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00| 03| 04| 00| 1.8 |720] 64,4
Nicht geriffelter

Neue StraBe et 2750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00| 03| 04| 00 | 24 |720] 64,4
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 2750 | 30 | 30 | 30 | 30 | 158 | 28 | 03 | 04 | 00| 03 | 04| 00 | 1.4 |720] 64,4

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3,00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 178 | 31 | 03 | 03 | 00 | 03 | 03| 00| 19 |724] 648
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 31 |724] 648
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 09 |723] 647
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04] 00| 22 |724]| 648
Nicht geriffelter

Neue StraBe it 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04 00| 25 |724] 648
Nicht geriffelter

Neue StraBe ot 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04] 00| 26 |724]| 648
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04 00| 27 |724]| 648

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 22 | 724 648
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 21 | 724 648
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 27 | 724 648
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | 3500 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 36 |724] 648
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe ok 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04] 00/ 1.6 |723]| 647
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 3000 | 30 | 30 | 30 | 30 | 173 | 30 | 03| 04| 00| 03| 04] 00| 26 |724]| 648
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 2800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04 | 00| 03| 04| 00| 08 |720] 64,4

Neue StraBe Nicht geriffelter | a0y | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 52 |723] 647
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | ey | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 20 | 720 645
Gussasphalt

Neue StraBe Nicht geriffelter | nany | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 52 |723] 647
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Neue StraBe Nicht geriffelter | oan0 | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04 | 00 | 03 | 04 | 00 | 1.2 | 720 | 64,4
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 2800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04| 00| 03| 04| 00 -31|721]645
Nicht geriffelter

Neue StraBe o 2800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 161 | 28 | 03 | 04| 00| 03| 04| 00] 07 |720] 644
Nicht geriffelter

Rebenweg o 700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00| 00| 00| 00| 00] 60 |660]3584

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00] 67 |62]586
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00]147]679]¢603
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00| 47 |659]583
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00] 95]671]5.5
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Rebenweg ok 700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 7 |1 00| 00| 00| 00| 00| 00] 87 |6s8]|s592
Nicht geriffelter

Rebenweg it 700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00| 00|00 00| 00] 84]|667]359
Nicht geriffelter

Rebenweg et 700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00| 00| 00| 00| 00] 69 |662]3586
Nicht geriffelter

Rebenweg o 700 | 30 | 30 | 30 | 30 | 40 7 |1 00| 00| 00| 00| 00| 00] 80 |666]3590

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00 00| 70]663]587
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00] 89 |6s8]592
Gussasphalt

Rebenweg Nicht geriffelter 1 500 | 39 | 30 | 30 | 30 | 40 7 1 00| 00|00 00|00/ 00] 66]61]|585
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag [Nacht| Tag |Nacht| Tag [Nacht| Tag | Tag | Tag [Nacht[Nacht[Nacht| ung | Tag |[Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h [km/n [ kb | Kizzh | Kz | % | %2 | % | 2 | % | 2 | % |dB(A)|dB(A)
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05| 06 | 00| 05| 06| 00 |-061]735]|659
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 3800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05| 06 | 00| 05| 06| 00| 22]735]|659
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ot 3800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05| 06 | 00| 05| 06 00 |-011]735]|659
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05| 06 | 00| 05| 06| 00 |-48]737]|¢61

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | a0y | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05 | 06 | 00 | 05 | 0.6 | 00 | 37 | 736 660
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | 3g5y | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05 | 06 | 00 | 05 | 06 | 00 | -25 | 735/ 659
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | g5y | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05 | 06 | 00 | 05 | 06 | 00 | 07 |735] 659
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | a0y | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05 | 06 | 00 | 05 | 06 | 00 | -58 | 738 662
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3800 | 30 | 30 | 30 | 30 | 219 | 38 | 05| 06 | 00| 05| 06 00 |-10]735]|659
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. et 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 35736/ 660
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. bt 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 27 | 736 660

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 26 | 736 660
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 27 | 736 660
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 35 | 736 660
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 29 | 736 660
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 31736/ 660
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 36 |736]| 660
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ot 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 |-282]|758] ¢82
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 66 |740]| 664

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 7.7 | 744 668
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | -01 |735] 659
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 15 |735] 659
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. ok 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 25 |736]| 660
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06| 00| 06 |735]|659
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. et 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06| 00 | 06 |736]| 660
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. o 3850 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00| 04 | 06 | 00 | 1.4 |739]| 663

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 1.7 | 742 666
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | g00 | 30 | 30 | 30 | 30 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 13 | 746 670
Gussasphalt

SchieBhttestr. Nicht geriffelter | sg00 | 50 | 50 | 50 | 50 | 221 | 39 | 04 | 06 | 00 | 04 | 06 | 00 | 51 |786] 71.0
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

schieBhottestr. Nicht geriffelter | 350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 193 | 34 | 10 | 26 | 00 | 10 | 26 | 00 | 21 |785] 709
Gussasphalt
. .. Nicht geriffelter

schieBhittestr. o 3350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 193 | 34 | 10| 26| 00| 10| 26|00 14 |788]712
. .. Nicht geriffelter

SchieBhittestr. it 3350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 193 | 34 | 10| 26| 00| 10| 26|00 1.4 |791]715
. .. Nicht geriffelter

schieBhittestr. ot 3350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 193 | 34 | 10| 26| 00| 10| 26| 00 46 |797] 721
. .. Nicht geriffelter

schieBhittestr. o 3350 | 50 | 50 | 50 | 50 | 193 | 34 | 10| 26| 00| 10| 26| 00 27 |798]722

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 | 14|17 | 00/|-81]|703]629
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 ]| 14] 17| 00]|-95]|708] 634
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 1400|1417 |00]|-93]|707]633
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. ok 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 [ 09| 14|00 14|17 00 |-100]709] 636
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00]|-90]706] 632
. Nicht geriffelter

Steigst. et 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00| -74]701]627
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00]|-82]704]630

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 ]| 14] 17| 00|-87]|705] 63,1
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 ]| 14| 17|00/ 76]|702] 628
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 1400|1417 00]|-99]|709] 635
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 ]| 14] 17|00 -82]|703]630
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00| -72]700] 627
. Nicht geriffelter

Steigst. it 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00| -74]701]627
. Nicht geriffelter

Steigst. ot 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14|17 ] 00| -74]701]627
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 [ 09| 14|00 14|17 ] 00]|-61]697]623

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 109 | 14|00 | 14 ] 17|00 |-43]|695] 621
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 | 14 ] 17|00 |-34]694]620
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 109 | 14|00 | 14| 17|00 |-40]69.4] 620
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 14| 17|00 |-71]700] 626
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigst. ok 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 [ 09 | 14 | 00| 14|17 ] 00| -45]695]| 621
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 [ 09| 14| 00| 14|17 ] 00| -54]696] 622
. Nicht geriffelter

Steigst. o 1300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00 ] 09| 1400 63 |698]622

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 140009 ]| 14|00/ 73 |701]625
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 109 | 140009 14|00/ 68 |699] 623
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14|00/ 09 | 14|00 /|11,7]|715]639
Gussasphalt
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STRASSENDATEN Bericht Nr.: 25453
Nullfall A

StraBe StraBenoberfladche DTV [ vPkw | vPkw | vLkw | vLkw M M |pLkw]|pLkw?2|pKrad [pLkw1|pLkw2|pKrad|Steig-| L'w | L'w

Tag |Nacht| Tag |[Nacht| Tag |Nacht | Tag | Tag | Tag |[Nacht|Nacht{Nacht| ung | Tag |Nacht

Kfz/24h| km/h | km/h | km/h [ km/h | Kfz/h | Kfz/h % % % % % % % |dB(A)[dB(A)

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 140009 | 14|00 |108]|712]636
Gussasphalt
. Nicht geriffelter

Steigstr. Gussasphalt 1300 | 30 30 30 30 75 13 0,9 1,4 0.0 0,9 1,4 0,0 9,5 | 70,8 | 63,2
. Nicht geriffelter

Steigstr. Gussasphalt 1300 | 30 30 30 30 75 13 0,9 1,4 0.0 0,9 1,4 00 | 10,1 | 71,0 63,4
. Nicht geriffelter

Steigstr. Gussasphalt 1300 | 30 30 30 30 75 13 0,9 1,4 0.0 0,9 1,4 0,0 9.1 [70,7 | 63,1
. Nicht geriffelter

Steigstr. Gussasphalt 1300 | 30 30 30 30 75 13 0,9 1,4 0.0 0,9 1,4 0,0 92 70,7 | 63,1

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 140009 ]| 14|00 |104]|71.1]635
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 14| 00|09 | 14|00 /|11,5]|715]639
Gussasphalt

Steigstr. Nicht geriffelter 1 4300 | 30 | 30 | 30 | 30 | 75 13 |09 | 140009 | 14|00 |108]|712]636
Gussasphalt
Nicht geriffelter

Wasenweg Gussasphalf 200 30 30 30 30 12 2 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 09 | 603 | 527
Nicht geriffelter

Wasenweg Gussasphalt 200 30 30 30 30 12 2 0,0 0,0 0.0 0.0 0,0 0,0 30 | 604 | 528
. Nicht geriffelter

WolflinstraBe Gussasphalt 200 30 30 30 30 12 2 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 1,0 | 60,3 | 52,7

WolflinstraBe Nicht geriffelter | 200 | 30 | 30 | 30 | 30 | 12 2 | 00| 00| 00| 00|00/ 00]23]63]|527
Gussasphalt
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SCHIENENDATEN

Bericht Nr.: 25453
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Schiene Fahr- L'w Om L'w 4m L'w 5m L'w Om L'w 4m L'w 5m K KL KL KL KL
bahnart (6-22) (6-22) (6-22) (22-6) (22-6) (22-6) | Brucke | Bremse | Radius [Quietschen| andere
dB(A) | aB(A) | dB(A) | aB(A) | dB(A) | dB(A) | aB a8 | dB dB dB
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7549 | 60,00 7254 | 5773 0.0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7549 | 60,00 7254 | 5773 0.0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7822 | 60,00 7540 | 5773 3,0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7549 | 60,00 7254 | 5773 0.0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7822 | 60,00 7540 | 57.73 3,0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7549 | 60,00 7254 | 57.73 0.0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn Standardfahrbahn - keine 7549 | 60,00 7254 | 57.73 0.0 00 | 00 0.0 0.0
Korrektur
4610 Teckbahn STO”dOrdggﬁéifuﬁ” - keine 7549 | 60,00 7254 | 57.73 0.0 00 | 00 0.0 0.0
4610 Teckbahn Bahnibergang 8129 | 60,00 7852 | 57.73 0.0 00 | 00 0.0 0.0
4610 Teckbahn BahnUbergang 80,00 63,65 77,03 60,71 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
4610 Teckbahn Bahnibergang 8129 | 60,00 7852 | 57.73 0.0 00 | 00 0.0 0.0
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QUELLDATEN

Vollsortimenter

Bericht Nr.: 25453
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Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Einkaufswagenbox 12,5 1025 Bew.tags 7-22Uhr 72,0 61,1 | 0.0 [ 0.0 | 23,0 | 40,1 [ 52,6 | 650 | 68,2 | 66,4 | 61,2 | 54,1
Einkaufswagenbox 12,5 1025 Bew.tags 7-22Uhr 72.0 61,1 | 00 | 00 | 230 [ 40,1 | 52,6 | 650 | 68,2 | 66,4 | 61,2 | 54,1
Ladetdtigkeit Rampe 7.6 2x30 Bew.,davon 2x20Bew.i.R. 82,0 732 | 00 | 00 | 53,1 [ 699 | 745[749 [762]750]708 | 642
Lkw-Fahrten 183.0 3 Bew. tags,davon 2 Bew.i.R. 85,6 630 | 0,0 | 0.0 | 66,0 | 9.0 |750[780820]7920]730] 650
Lkw-KUhlaggregat 30 min tags i.R.. 970 | 970 1 00 | 30 | 828 | 912 |922)885]86,7 1865|827 76,6
Lkw-KUhlaggregat bei Fahrt 183.0 1 Bew tagsi.R. 83,6 610 | 00| 00 | 640 | 67,0 |730[7601800]770] 71,0 63,0
Lkw-Nebengerdusche 3 Bew. tags,davon 2 Bew.i.R. 843 | 843 | 00 | 00 | 646 | 67,6 | 73,7767 1806 |77.6|71,7] 63.7
Parkplatz nachts 3650,4 | Parkplaiz Einzelhandel nachts 87.4 51,8 100 | 00 [70,7 | 823 [7481793[79417928771] 709
Parkplatz tags 3650,4 | Parkplatz Einzelhandel tags. 904 | 548 |1 00 | 00 | 737 | 853 |77.8]|823 824828801 739
Pkw-Fahrten 245,3 | 2050 Bew.tags, 8 Bew. nachts 71.9 480 [ 00 | 00 | 568 [ 60,8 | 62,8 | 648 [ 66.8 | 648 | 59.8 | 51.8
Sprinter-Fahrten 183.0 6 Bew. tags,davon 2 Bew. i.R. 80,6 580 | 00 | 00 [ 655 | 69,5 |71,5(735(755]|735] 68,5 60,5
Sprinter-Nebengerdusche 6 Bew. tags.davon 2 Bew. i.R. 74,0 740 1 00 ] 00 | 543 | 573 | 63,4 | 66,4703 |673| 61,4| 534
Verdichter 1 100%/24h 67,0 670 | 00| 0.0 | 344 | 52,1 [61,1[60,5]|58,7 599|572 53,6
Wdarmepumpe 1 100%/24h 72,0 720 | 0,0 | 0.0 | 394 | 57,1 [ 66,1 | 655 63,7 649 | 62,2 | 58,6
Wdrmepumpe 2 100%/24h 72,0 720 | 0,0 | 0.0 | 394 | 57,1 [ 66,1 | 655 63,7 649 | 62,2 | 58,6
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Quelldaten
Vollsortimenter
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Parkplatz Parkplatz- Stellplatze Zuschlag Zuschlag Zuschlag Zuschlag Fahrgassen |Grmarme
typ Anzahl Parkplatztyp | Impulshaltigkeit | Durchfahranteil | StraBenoberfldche separat Einkaufs-
KPAin dB Kl'in dB KD in dB KStrO in dB modelliert wagen
Parkplatz nachts Besucher- und Mitarbeiter 109 0,00 4,00 0,00 0,00 X
Parkplatz tags Verbrauchermarkt, 109 3,00 4,00 0,00 0,00 X
Warenhaus
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QUELLDATEN
Vorbelastung Industrie-/Gewerbegebiet
Schallquelle | oder S Einwirkzeit Li R'w Lw L'w Kl KT 63 125 | 250 | 500 1 2 4 8
bzw. Anzahl Hz Hz Hz Hz | kHz | kHz | kHz | kHz
Gewerbefldchen 61505,0 Nacht: -15 dB 1099 | 620 | 00 | 00 [ 76,7 | 868 [ 9431 99,7 1102,9]1104,11103,9|101,8
84
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Mitgeltende Unterlage des QMS; Bezug: QMH 5.4

Berechnung der Einzelgerdusche fir Lkw und Transporter

Studien der Landesé&mter fir Umweltschutz:

(1) Parkplatzidrmstudie, Bayerisches Landesamt fir Umwelt 2007

(2) Technischer Bericht zur Untersuchung der Ger&uschemissionen durch Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern, Speditionen
und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, HLUG 2005

(3) Technischer Bericht Nr. L 4054 zur Untersuchung der Gerduschemissionen und -immissionen von Tankstellen, HIfU 1999

1. Lkw, alle Nebengerdusche fiir 1 Zu- und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung 1 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 (2)

Druckluft 2 103,5 5 74,9 77.9 (1)

TUrenschlagen 2 98,5 5 69.9 72,9 m

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 (1)

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 84,3

2. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Abfahrt inkl. Warmlaufphase morgens (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung ! 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Warmlaufen Motor 1 95.6 120 80,8 80,8 m

Druckluft 1 103,5 5 74,9 749 (1)

TUrenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 m

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwain = 84,2

3. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Abfahrt ohne Warmlaufphase (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle
Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]

Enfspannung ! 108 5 79,4 79,4 2)

Bremsluftsystem

Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 (1)

Torenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 (1)

Motorstart 1 100,2 5 71,6 71,6 m

Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwan = 81,6

4. Lkw, alle Nebengerdusche fir 1 Zufahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwa.1h Lwa, 1h,gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
Betriebsbremse 1 108 5 79.4 79.4 (2)
Druckluft 1 103,5 5 74,9 74,9 (1)
Torenschlagen 1 98,5 5 69.9 69.9 (1)
Summenpegel aller Einzelger&usche auf 1 h bezogen: Lwain = 81,1

5. Transporter, alle Nebengerdusche fir 1 Anfahrt und 1 Abfahrt (auBer Fahren selbst)

Gerdusch Anzahl Lwa [dB(A)] t Lwain Lwa,1h.gesamt Quelle

Vorgdnge [dB(A)/h] [dB(A)/h]
TUrenschlagen 2 97.5 5 68,9 71.9 m
Motorstart 1 98,4 5 69,8 69.8 (3)
Summenpegel aller Einzelgerdusche auf 1 h bezogen: Lwa1n = 74,0
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